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Verkehrliche Bewertung

Sehr geehrter Herr Tubic,
sehr geehrte Damen und Herren,

nachfolgend erhalten Sie die verkehrlichen Bewertungen und Planungsempfehlungen zum Bebau-

ungsplan ,Loffenauer Strae 11".

1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Auf dem Grundsttick mit der Flurstiicksnummer 2625 an der Loffenauer StraBe in Gernsbach ist die Er-
richtung von zwei Mehrfamilienhdusern geplant, das bestehende Geb&dude auf dem Grundstiick soll
daflir abgetragen werden. Fir die Umsetzung der Planung soll ein vorhabenbezogener Bebauungs-

plan aufgestellt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung der geplanten Gebaude ist im Rahmen einer verkehrlichen Untersu-

chung zu prifen und ggf. Hinweise fir die Umsetzung zu geben.

Die verkehrliche Bewertung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf zum vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan ,Loffenauer StraBe” vom 20.12.2021. Ein Katasterauszug und Héhendaten wurden von

der Stadt Gernsbach zur Verfligung gestellt.

2 Lage des Baugebiets, bauliche und verkehrsrechtliche Situation
Das Plangebiet liegt zentrumsnah an der Loffenauer Strale. Im Bestand wird die Flache tiber den

Sandweg erschlossen. Das Grundstiick selbst sowie einige Nachbargrundstiicke werden (iber einen
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Abschnitt des Sandweges erschlossen, der lediglich einspurig befahrbar ist, ein Begegnen von Fahr-
zeugen ist auf einem Abschnitt von ca. 50 m nicht moglich. Dieser Abschnitt des Sandweges ist dem
Anliegerverkehr vorbehalten (s. Abb. 2-1).

Abb. 2-1: Zufahrt zum Plangebiet am Sandweg

Eine Durchbindung des Sandweges zur Loffenauer Stral3e besteht nicht. Das Gelande steigt an dieser
Stelle stark an, der Weg ist fir den Kfz-Verkehr gesperrt (s. Abb. 2-2).
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Abb. 2-2: Verkniipfung der Loffenauer Stra3e mit dem Sandweg

Die Geschwindigkeit auf der Loffenauer StraB3e ist im Bereich des Plangebietes auf 30 km/h beschrankt.

Der Sandweg liegt innerhalb einer Tempo 30-Zone. Weder auf der Loffenauer Stral3e, noch im Sand-
weg gibt es Gehwege. Die Fahrbahnbreite in der Loffenauer StraBe betragt rund 6 m, im Sandweg
rund 5 m. Der Sandweg ist zwischen der Einmiindung ScheffelstraBe und der Einmiindung Uhland-
straBe rund 150 m lang, in diesem Abschnitt wird die stdliche Fahrbahnseite zum Parken genutzt

(s. Abb. 2-3). Uber den Sandweg werden nur die unmittelbar anliegenden Grundstiicke sowie einige

Grundstiicke im stdlichen Abschnitt der UhlandstraBe erschlossen.
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Abb. 2-3: Zufahrt zum Sandweg

Die Loffenauer StraBe gehort zum HauptstraBennetz; der Sandweg schliet iber die Scheffelstral3e di-
rekt an die ebenfalls zum Hauptverkehrsnetz gehdrende Gottlieb-Klumpp-Strale an.

3  Bauvorhaben
Es ist geplant, auf dem Grundstlck zwei Mehrfamilienhduser zu errichten. Aus den vorliegenden Plan-
unterlagen ist der Bau von insgesamt 14 Wohnungen ersichtlich. Die Wohnungen haben unterschied-

liche GréBen zwischen einem und drei Zimmern.

Auf den Planunterlagen sind insgesamt 21 Pkw-Stellplatze dargestellt. Hiervon sind 17 Gber den
Sandweg zu erreichen, 4 werden Uber die Loffenauer StraBe erschlossen.

Die urspriingliche Grundstiicksgrenze an der Loffenauer StraBBe soll im Planfall gegeniiber der Stral3e
um einen Meter zurlickversetzt werden. Damit will sich die Stadt Gernsbach ausreichend Flache fir ei-
nen spateren Gehwegausbau entlang der Loffenauer StraB3e sichern.

Die Zugénge zu den Gebauden liegen an der Loffenauer StraBe. Gegeniliber der Eingangsebene liegt
der Bereich der Stellplatze, die an den Sandweg angebunden sind, ca. 6 m tiefer. Die beiden Ebenen
sind Uber eine zwischen den beiden Gebauden liegende Treppenanlage verbunden.
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4  Verkehrserzeugung
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Der Verkehrserzeugungsberechnung liegen die in den Planunterlagen dargestellten WohnungsgroBen

zugrunde. Der Ansatz von 2,3 Einwohnern je Wohneinheit erscheint aufgrund der WohnungsgroBen

plausibel. Die einzelnen Berechnungsschritte der Verkehrserzeugungsberechnung fiir die geplante

Wohnnutzung sind in Abb. 4-1. dargestellt.

Verkehrserzeugung

AbschiatzungsgroBe: 14 Wohneinheiten

Einwohnerverkehr

HaushaltsgroRe pro Wohneinheit:
2,0 - 2,5 Einwohner/Wohneinheit
Annahme: 2,3 Einwohner/Wohneinheit

32 Einwohner

Wegehaufigkeit:
3,5 - 4,0 Wege/Einwohner (Neubau)
Annahme: 4,0 Wege/Einwoher

128 Wege/24h

Wege aulRerhalb des Plangebiets:
5-20%

Annahme: 15%

110 Wege/24h

MIV-Anteil: 30 - 70%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 65%

72 Pkw-Wege/24h

!

Pkw-Besetzungsgrad: 1,2
(Einwohnerverkehr)

!

60 Pkw-Fahrten/24h |

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs:
0 - 15% der Einwohnerwege
Annahme: 10% der Einwohnerwege

14 Wege/24h

MIV-Anteil: 30 - 70%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 70%

10 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 - 2,0
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,5

8 Pkw-Fahrten/24h

l Giiterverkehr |

0,05 Lkw-Fahrten
je EinI/ohner

[ 2 Giiterverkehrsfahrten/24n |

Abb. 4-1: Schritte der Verkehrserzeugungsberechnung

Demnach kéonnen durch das Vorhaben bis zu ca. 70 zusatzliche Kfz-Fahrten erwartet werden, davon
jeweils 35 Fahrten im Quell- und 35 Fahrten im Zielverkehr. Die fur die Verkehrserzeugungsberech-

nung verwendeten Kennwerte bilden einen eher unglinstigen Fall ab. Die zentrumsnahe Lage mit Zu-
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gang zu Nahversorgungseinrichtungen und OPNV diirften sich positiv auf den MIV-Anteil, also den
Anteil der mit dem Pkw zurlickgelegten Wege, auswirken.

Rund drei Viertel der erzeugten Fahrten wird lber den Sandweg abgewickelt, ein Viertel Giber die
Loffenauer StraBe. Auf den Sandweg entfallen somit im Planfall rund 52 zusatzliche Fahrten taglich, auf
die Loffenauer StraBBe rund 18. Die Abwicklung dieser geringen Verkehrsmengen auf dem bestehen-
den StraBennetz ist vertraglich.

5 Verkehrsabwicklung und fachliche Bewertung

5.1 Kfz-Verkehrsabwicklung im BestandsstraBennetz

An der L 564 zwischen Gernsbach und Loffenau liegt eine Zahlstelle der StraBenverkehrszentrale Ba-
den-Wirttemberg. Fur das Jahr 2019 wird fur diese Zahlstelle fir den durchschnittlichen werktaglichen
Verkehr (Montag bis Samstag) ein Wert von rund 5.000 Kfz/24h ausgewiesen, wovon rund

180 Fahrzeuge auf den Schwerverkehr entfallen. Die Abwicklung der geringen, durch das Planvorha-
ben erzeugten zusatzlichen Fahrten ist auf der Loffenauer StraBe ohne Einschrédnkungen méglich.

Die Fahrbahn im Sandweg ist im Bestand ca. 5,0 m breit ausgebaut. Der StraBenzug insgesamt liegt in
einer Tempo 30-Zone. Damit sind sowohl Pkw/Pkw- als auch Lkw/Pkw-Begegnungen theoretisch

Uberall méglich. Einschrankungen gibt es hier jedoch durch parkende Fahrzeuge am Fahrbahnrand.

Durch Uber einen langeren Abschnitt hintereinander geparkte Fahrzeuge verringern sich die Moglich-
keiten zum Ausweichen im Fall von Fahrzeugbegegnungen. Die Starke der Beeintrachtigungen im Ver-
kehrsablauf hangt grundsatzlich vom Fahrzeugaufkommen und den Sichtbeziehungen ab. Im Sand-
weg ist jedoch das Fahrzeugaufkommen gering und die Sichtbeziehungen lassen ein rechtzeitiges

Ausweichen zu.

In einem anderen Aspekt kdnnen parkende Fahrzeuge im Sandweg allerdings problematisch sein, un-
abhangig von der Umsetzung der vorliegenden Planung. Nach § 12 Abs. 1 Nr. 1 der StraBenverkehrs-
ordnung (StVO) ist das Halten ,an engen und an unubersichtlichen StraBenstellen” unzulassig. Eng ist
eine Stralenstelle dann, wenn durch haltende Fahrzeuge die Durchfahrt eines Fahrzeuges mit der
hochstzulassigen Breite unter Einhaltung eines angemessenen Sicherheitsabstandes nicht mehr ge-

wabhrleistet ist.

Die hdchstzuldssige Breite eines Fahrzeuges betragt nach § 32 Abs. 1 Nr. 1 der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO) 2,55 m. Der seitliche Sicherheitsabstand betragt je Seite 25 cm. Somit

wird eine Breite von 3,05 m bendtigt, damit ein Fahrzeug von hdchstzulassiger Breite bei der Durch-
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fahrt nicht behindert wird. In der Rechtsprechung hat sich haufig eine erforderliche Restdurchfahrts-
breite von 3,10 m durchgesetzt.

Die Fahrbahnbreite von rund 5 m im Sandweg kann dazu fihren, dass in Abhdngigkeit von Breite und
Aufstellung eines parkenden Fahrzeuges die erforderliche Restfahrbahnbreite nicht mehr gegeben ist
und fur Rettungsfahrzeuge im Zweifelsfall kein Durchkommen mehr wére.

W

Abb. 5-1: Restfahrbahnbreite im Sandweg

5.2 Kfz-Verkehrsabwicklung im Plangebiet

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung wurden die Anfahrbarkeit des Plangebiets sowie die Be-
fahrbarkeit der verkehrlichen Anlagen auf dem Grundstick selbst mittels dynamischer Schleppkurven-
analyse geprift. Auch die Einhaltung der maBgebenden fir die Verkehrsabwicklung relevanten Richtli-
nienparameter wurde betrachtet.

Der Schleppkurvennachweis erfolgte mit der Planungssoftware ,AutoTURN". Als Bemessungsfahrzeug
wurde ein Ford Mondeo gewahlt (Ldnge 4,84 m / Breite 1,89 m).
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Bei der Zufahrt zum Grundstlick muss der nur einspurig befahrbare Abschnitt des Sandwegs auf einer
Lange von rund 15 m befahren werden. Die Ein- und Ausfahrt ist auf Basis der vorliegenden Planung
mit dem Bemessungsfahrzeug gut moglich (s. Anlage 1).

An der Loffenauer StraBe sind insgesamt vier Stellplatze parallel zum Gehweg angeordnet. Da die
Loffenauer StraBe nach Nordosten hin ansteigt, das Geldnde vor den geplanten Gebauden jedoch ni-
veaugleich verlaufen soll, ist eine Anfahrbarkeit der Stellplatze Giber deren Langsseite nicht mdglich.
Die Erreichbarkeit der Stellplatze wird iber zwei kurze Zufahrten sichergestellt. Die Anfahrbarkeit die-
ser Stellplatze wurde ebenfalls mittels einer Schleppkurvenpriifung untersucht. Ein- und Ausparkvor-
génge sind gut moglich und erfordern nur in geringem Male die Mitbenutzung des Gehweges zum
Rangieren.

Fur die Ausfahrt vom Grundstiick in den Sandweg ist die Sicherstellung von ausreichenden Sichtver-
haltnissen (Freihalten von Bewuchs und aufgehenden Bauteilen) zu beachten. Die GréBe des freizuhal-
tenden Sichtfeldes ist abhdngig von der Geschwindigkeit auf der tibergeordneten StraBe, die Geomet-
rie der Sichtfelder kann den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBe (RASt 06) entnommen werden’.
Die freizuhaltenden Sichtfelder fir die Ausfahrt auf den Sandweg wurden unter Berlicksichtigung der
ortlichen Gegebenheiten (geringe Geschwindigkeiten, einspurige Befahrbarkeit) angepasst und sind in
Anlage 2 dargestellt.

Bei der Anordnung der Stellpldtze an der Loffenauer StraBe nach den vorliegenden Architektenplénen
kann die Sicht auf Kfz- und FuBverkehr schwierig sein. Daher wurden, aufbauend auf der Schleppkur-
venprifung, die Sichtverhaltnisse gepruft. Es zeigt sich, dass darauf zu achten ist, dass die Stiitzwande
zwischen den Stellpldtzen und dem Gehweg mdglichst niedrig ausgefiihrt werden, um die Sicht auf

den Verkehr auf der Loffenauer StraBe und auch auf den FuBverkehr nicht zu beeintrachtigen.

Der Sandweg kann gemal3 RASt 06 als WohnstraBe charakterisiert werden. Die Fahrbahnbreiten in
WohnstraBen sollen Pkw-Pkw-Begegnungen zulassen. In Abhangigkeit des Querschnittes (Gehweg,
baulich angelegte Parkstéande u. a.) kdnnen auf einer WohnstraB3e bis zu 400 Kfz wahrend der Spitzen-
stunde abgewickelt werden. Angesichts der Breite von ca. 5,0 m, dem Fehlen von Gehwegen und Ein-
schrankungen durch parkende Fahrzeuge wird hier von einer Kapazitat von rund 250 bis 300 Kfz wah-

rend der Spitzenstunde ausgegangen.

Die Verkehrsmengen im Bestand wurden anhand der Netz- und ErschlieBungsfunktion abgeschatzt.
Fir den werktaglichen Verkehr werden rund 220 Kfz/24h abgeleitet. Unter Ansatz einer allgemeinen

Erhéhung des Verkehrs um 10 % sowie der Berlicksichtigung der zusatzlichen Fahrten durch das Vor-

! Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), KéIn (Herausgeber), Arbeitsgruppe ,StraBenentwurf”, FGSV-
Nr. 200, Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06, Ausgabe 2006
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haben ergibt sich fiir den Planfall ein Verkehrsaufkommen von rund 300 Kfz/24h. Die Belastung liegt
damit deutlich unterhalb der abgeleiteten Einsatzgrenze.

Die Zufahrt von Rettungsdiensten zum geplanten Anwesen wird in der Regel liber die Loffenauer Stra-
Be stattfinden. Es muss allerdings sichergestellt werden, dass Rettungsfahrzeuge zu den bestehenden
Anwesen im Sandweg weiterhin ungehindert zufahren kdnnen. Hinweise hierzu enthélt Abschnitt 5.1.
Durch das Bauvorhaben andern sich die Randbedingungen nicht, da die erforderlichen Parkmaoglich-
keiten auf dem Plangrundstiick selbst untergebracht sind.

5.3 Priifung der Stellplatzgeometrie
Bei der Priifung der Befahrbarkeit der Verkehrsanlagen auf dem Grundstiick selbst wurden im Wesent-
lichen zwei Regelwerke berlicksichtigt:

= Garagenverordnung (GaVO) - gesetzliche Vorgabe mit Mindeststandards®
= Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05)3

Beide Richtlinien stellen die anerkannten Regeln der Technik dar. Die EAR 05 ist gegenuliber der GavVO
als weitreichender zu bezeichnen. Die GaVO setzt Mindeststandards, wobei es Bauherren unbenom-
men bleibt, gréBere Stellplatze herzustellen. Festzustellen ist in diesem Zusammenhang, dass gegen-
Uber 2005 die heutigen Fahrzeuggenerationen deutlich wahrnehmbar gréBere Fahrzeugabmessungen

aufweisen.

Fir Stellplatze verlangt die GaVO eine Mindestbreite flr Stellplatze von 2,30 m. Weitere 10 cm an zu-
satzlicher Breite werden an der Seite erforderlich, an der Stellplatze durch Wande, Stlitzen oder andere

Bauteile begrenzt sind.

Die EAR 05 schlagen Stellplatzbreiten vor, die Uber die Mindestanforderungen der GaVO hinausgehen;
hier wird eine Mindeststellplatzbreite von 2,50 m empfohlen. Wenn eine Langsseite durch Wande oder

Stlitzen ganz oder teilweise begrenzt ist, sollte die Stellplatzbreite 2,85 m betragen.

Alle in den Planunterlagen dargestellten Stellplatze erfillen die Anforderungen an die Stellplatzbreite
der GaVO und der EAR 05.

Fir die Mindestlange von Stellplatzen werden sowohl in der GaVO als auch in den EAR 05 5,00 m an-
gegeben. Die geplanten Stellplatze weisen alle eine Lange von 5,00 m auf und entsprechen damit den

Anforderungen.

2 Verordnung des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Gber Garagen und Stellplatze (Garagenverordnung — GaVO) vom
7. Juli 1997 (GBI. S. 332)

3 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), KéIn (Herausgeber), Arbeitsgruppe ,StraBenentwurf”, FGSV-
Nr. 283: Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 05, Ausgabe 2005, korrigierter Nachdruck Juli 2012
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Die EAR 05 fordert bei Senkrechtaufstellung eine Fahrgassenbreite von 6,00 m. In der GaVO wird die
erforderliche Fahrgassenbreite in Abhangigkeit von der Stellplatzbreite ausgedriickt. Bei 2,50 m brei-
ten Stellplatzen in Senkrechtaufstellung ist demnach eine Fahrgassenbreite von 5,50 m erforderlich.

Die Stellplatze, die Gber den Sandweg erreicht werden, sind in den vorliegenden Planunterlagen senk-
recht zu den Fahrgassen angeordnet. Die Fahrgassenbreite von 6,0 m erfillt die Anforderungen der
EAR 05. Auch die an die Loffenauer StraBe angebundenen Stellplatze haben eine Fahrgassenbreite von
6,0 m.

5.4 Hinweise zum Rad- und FuBverkehr

Wegen der Lage des Plangebiets innerhalb des Stadtgebietes wird ein GroBteil des FuB- und Radver-
kehrs Uber den Sandweg abgewickelt werden. Die Zugange zu den geplanten Gebduden liegen an der
Loffenauer StraBe. Zu FuB sind die Eingdnge lber die zwischen den beiden geplanten Geb&uden lie-
gende, Uber zwei Stockwerke reichende Treppe erreichbar.

Wenn die Nutzung der Treppenanlage nicht moglich ist, beispielsweise mit einem Fahrrad, einem Kin-
derwagen oder einem Einkaufstrolley, muss der Weg Uber den Sandweg und entlang der Loffenauer
StraBe genommen werden. Hierbei sind ca. 50 m entlang der Loffenauer StraBe zuriickzulegen. Der fiir
den spater vorgesehenen Gehwegausbau vorgehaltenen Streifen von 1 m (s. Abschnitt 3) sollte des-

halb fir den FuBverkehr ausreichend befestigt werden.

Der durch das Plangebiet erzeugte FuB- und Radverkehr kann gut Giber den Sandweg abgewickelt
werden. Zwar gibt es im Sandweg keine Gehwege, allerdings kann nach den Empfehlungen fiir FuB3-
gangerverkehrsanlagen (EFA)* in WohnstraBen auf die Anlage separater Gehwege verzichtet werden,
~wenn eine Belastung von 50 Kfz in der Spitzenstunde (500 Kfz/24h) nicht Uberschritten wird”, unter
der Voraussetzung, dass maBige Fahrgeschwindigkeiten sichergestellt sind (EFA). Diese Voraussetzun-

gen sind im Sandweg erfillt.

6 Zusammenfassung

Durch das Plangebiet werden rund 70 Kfz-Fahrten erzeugt. Ein Viertel hiervon wird Gber die Loffenau-
er Stralle abgewickelt, drei Viertel tiber den Sandweg. Diese zusatzlichen Verkehrsmengen kénnen im
bestehenden StraBennetz abgewickelt werden (s. Abschnitt 4 und Abschnitt 5.1).

Die Stellplatzgeometrie erfillt die Anforderungen (s. Abschnitt 5.2).

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), KéIn (Herausgeber), Arbeitsgruppe ,StraBenentwurf”, FGSV-
Nr. 288: Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen EFA, Ausgabe 2002
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Der Grundstiicksstreifen, der fiir einen kiinftigen Gehwegausbau an der Loffenauer Strafle vorgesehen
ist, sollte fur den FuBverkehr zwischen Sandweg und der geplanten Grundstlckszufahrt befestigt wer-
den (s. Abschnitt 5.3).

Es wird empfohlen, im Sandweg die Situation daraufhin zu tberprifen, ob die erforderlichen Restfahr-
bahnbreiten fir die Durchfahrt von Rettungsfahrzeugen gewéhrleistet sind, unabhangig von der Um-
setzung des Bauvorhabens (s. Abschnitt 5.1).

Mit freundlichen GriiBen

Fichtner Water & Transportation GmbH

[ LA Vawaide

ATl
%a%’:ias ollny | Kerstin Delamarche

Anlagen
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