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1 Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung

Auf einem Grundstlick an der Loffenauer StraBe in Gernsbach ist die Errichtung von zwei Mehrfamilien-
hdusern geplant. Die auf dem Grundstlick aktuell bestehende Bebauung soll dafiir abgerissen werden.
Um das Vorhaben planungsrechtlich abzusichern, soll der vorhabenbezogene Bebauungsplan ,Loffenauer

StraBe 11" aufgestellt werden.

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans ,Loffenauer StraBBe 11" sollen die schalltechnischen
Auswirkungen untersucht und die Larmeinwirkungen ermittelt und bewertet werden.

Dabei sind der StraBen- und Schienenverkehrslarm zu beriicksichtigen. Dazu gehéren die Ermittlung und
Bewertung der Einwirkungen des Verkehrslarms auf das Plangebiet und die Anderungen der Verkehrs-

larmsituation fur die Nachbarschaft.

Da die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets zum Grofteil tiber die Bestandsstrale ,Sandweg”
erfolgen soll, ist zudem die kiinftige Verkehrssituation zu beurteilen.

Als Bewertungsgrundlage fur den Verkehrslarm wird die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [1]
in Verbindung mit der DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau [2] herangezogen.

Aus den Ergebnissen der Untersuchung werden Empfehlungen zu LarmschutzmaBnahmen sowie Vor-
schldge zu Festsetzungen fir den Bebauungsplan abgeleitet.

1.2 Bearbeitungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf zum vorhabenbezogenen
Bebauungsplan ,Loffenauer StraBe 11" vom 20.12.2021 sowie den Vorhabenplanen des Architekturbiiros
Hans Knoller vom 13.10.2021. Ein Katasterauszug und Hohendaten wurden von der Stadt Gernsbach zur

Verfligung gestellt. Weitere Datengrundlagen werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version 8.2, Soundplan
GmbH) durchgefiihrt.
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2 Grundlagen

2.1 Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medium (z.B. Luft).
Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) dargestellt. Dabei handelt es sich um eine
HilfsgroBe, die einen Schalldruckpegel in ein Verhéltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den
logarithmischen Mafstab entstehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehor nimmt Frequenzen ungefdhr zwischen 16 Hz und 20 KHz wahr. Die Horschwelle
liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die
Abhangigkeit von wahrgenommener Lautstarke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...]
Sollen Aussagen Uber die Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das
Frequenzspektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [3]

Durch eine frequenzabhidngige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebildet. Ublich ist
dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als storend empfunden werden. Larm ist also
~unerwinschter Schall, der das physische, psychische und soziale Wohlbefinden der Menschen erheblich
beeintrachtigen kann”. [4] Auch nach Auffassung der Weltgesundheitsorganisation hat Larm ,negative

Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden und wird in zunehmendem MaBe

zu einem Problem.” [5]

2.2 Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Verkehr, Gewerbe,
Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen vorgegeben. Hierbei erfolgt eine
sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen Uberpriifungen sind die Larmquellen der unter-
schiedlichen Larmarten einzeln zu ermitteln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den

jeweiligen Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten gegentberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die keiner Larmart
zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei den schalltechnischen

Untersuchungen nicht betrachtet.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermittelt oder abge-
schatzt, d.h. es wird der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In Abhangigkeit der Lage,
Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die Schallimmissionen ermittelt, also der auf den

jeweils maBgebenden Immissionsort (z.B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschldgen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. fir Ruhezeiten oder bestimmte Larmarten

werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.
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2.3 Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005 Teil 1 - Schallschutz
im Stadtebau [4] herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005 sind ,Orientierungswerte fiir die
angemessene Berticksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung” [2] angegeben. Die
Orientierungswerte sind als Ziele des Schallschutzes fiir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenz-
werte. Die Ortlichen Gegebenheiten kédnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach oben oder
unten erfordern.

Die DIN 18005 dient als Grundlage zur Abwagung der Belange des Schallschutzes bei stadtebaulichen
Planungen. ,Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-
schutzmaBnahmen — insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden.” [6]

.Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger miissen
allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und umso mehr hat die
Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschdpfen, die ihr zu Gebote stehen, um
diese Auswirkungen zu verhindern.” [7] ,Eine Uberschreitung der Orientierungswerte (der DIN 18005)
um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein. Mal3geblich sind die Umsténde des
Einzelfalls.” [8]

+Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA) aus, das durch vorhandene Verkehrswege Larm-
belastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich Gber den Orientierungswerten der DIN
18005 liegen, ist es nicht von vornherein abwagungsfehlerhaft, auf aktiven Ladrmschutz zu verzichten. Je
nach Umstanden des Einzelfalls, z.B. in dicht besiedelten Raumen, kann es abwagungsfehlerfrei sein, eine
Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Gebauden sowie Anordnung der

Wohn- und Schlafraume zu erreichen.” [7]

In der folgenden Tabelle sind die in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) [6] angegebenen
Orientierungswerte fiir den Tag (6 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefiihrt:

Tabelle 1: Orientierungswerte der DIN 18005 [2]

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005 in dB(A)
Tag Nacht

Reine Wohngebiete 50 40 (35)

Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)

Besondere Wohngebiete 60 45 (40)

Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)

Kerngebiete 65 55 (50)

Gewerbegebiete 65 55 (50)

(Werte in Klammern fiir Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm)

Die Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit) sind einzeln mit den
Orientierungswerten zu vergleichen.
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3 Schalltechnische Modellberechnungen

3.1 Allgemeines

Das Plangebiet liegt zentrumsnah an der Loffenauer StraBe. Das Plangebiet selbst sowie einige Nachbar-
grundstlicke werden Uber einen Abschnitt des Sandweges erschlossen, der lediglich einspurig befahrbar
ist. Dieser Abschnitt des Sandweges ist dem Anliegerverkehr vorbehalten Eine Durchbindung des Sand-
weges zur Loffenauer StraBe besteht nicht. Zusatzliche Stellplatze sind innerhalb des Plangebiets entlang
der Loffenauer StralBe angeordnet.

Fir das Bebauungsplanverfahren ist zu priifen, welchen Larmbelastungen Gebaude mit schutzbedirftigen
Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Ergebnissen sind, falls erforderlich, Schutz-
maBnahmen abzuleiten. Daneben sind die Anderungen der Verkehrslarmsituation fiir die Umgebung des
Plangebiets zu ermitteln. Diese kdnnen sich durch die Verkehrserzeugung der zuldssigen Nutzungen im
Plangebiet und den Einfluss der bisherigen und kiinftigen Baukdrper im Plangebiet ergeben.

Untersucht werden im Folgenden der Analysefall, der Prognose-Nullfall sowie der Prognose-Planfall.
Der Analysefall reprasentiert die derzeitige Verkehrssituation im Plangebiet sowie der Umgebung. Der
Prognose-Nullfall beschreibt die prognostizierte Verkehrssituation ohne Realisierung der Planung im
Plangebiet. Damit wird die vom Plangebiet unabhangige Verkehrsentwicklung berticksichtigt. Der
Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes unter Beriicksichtigung
der Aufstellung des Bebauungsplans ,Loffenauer Straf3e 11"

3.2  Beurteilungsgrundlagen

,Die Larmbelastung durch StraBen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieBlich berechnet, denn das
ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen zu zufalligen Zeitpunkten, die Witte-
rungseinflissen und Verkehrsschwankungen unterliegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen
Larmquellen (Hund oder Auto) unterscheiden und zukiinftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht
gemessen werden.” [8] Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind darlber hinaus besser
nachzuvollziehen als Messungen, die von zufélligen duBeren Einflissen abhangen. Nur in Ausnahmefallen

werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

Zur rechnerischen Erfassung des StraBenverkehrslarms dienen die ,Richtlinien fir den Ldrmschutz an
StraBen (RLS-90)" [9]. Der Schienenverkehrslarm wird nach den Vorgaben der zum 01.01.2015 novellier-
ten Schall 03 [10] ermittelt.

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Beurteilungspegel) aus den durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind Mittelwerte (Mittelungspegel) und keine

Maximalpegel.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels. Er stellt eine MaBzahl
dar, die die Lautstarke des gesamten Gerduschgeschehens wahrend der Beurteilungszeit kennzeichnet
und das zeitlich in seiner Starke schwankende Gerdusch in ein vergleichbares Dauergerausch umrechnet
(.energiedquivalenter Dauerschallpegel”).
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Ergdnzend zu den Orientierungswerten der DIN 18005 (vgl. Abschnitt 2.3) kdnnen zur Bewertung

der ermittelten Immissionen auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV [1]) verwendet werden. Die 16. BImSchV ,gilt fir den Bau oder die wesentliche Veranderung
von offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen.” [11] In Leit-
faden fur Bauleitplanungen [12] [13] wird bei Verkehrslarmbelastungen auf die (héheren) Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV als ergéanzenden BeurteilungsmaBstab zu den Orientierungswerten der DIN
18005 verwiesen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1]
Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete sowie 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

3.3 Emissionen

3.31 Allgemeines

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der Larmemissionen.
Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle ausgeht. Die Emissionspegel sind nach

den Beurteilungszeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

3.3.2  Analyse-Fall — StraBenverkehr

Der Emissionspegel einer StraBe ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den maBgebenden Strallen-
abschnitten. Dabei sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen (DTV-Wert) und der Anteil des
Lkw-Verkehrs sowohl flir den Tag als auch fur die Nacht sowie die zugelassenen Geschwindigkeiten fir
Pkw und Lkw zu bericksichtigen. Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlage fir die StraBen-
oberflache und flr Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder gréBer 5% ist. Die nachfolgend
angegebenen Emissionspegel der StraBen beziehen sich bei freier Schallausbreitung auf eine Entfernung

von 25 m von der StraBe.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Verkehrsbelastungen
relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs um 10% bewirkt beispielsweise bei
ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die
teilweise vereinfachenden Annahmen zu vorhandenen und kiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen

bieten flr die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Die Verkehrsdaten des Analysefalls wurden fiir die Loffenauer StraBe dem Verkehrsmonitoring der
StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg fir das Jahr 2019 entnommen. Die Daten fiir 2020 liegen
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zwar auch bereits vor, liegen aber deutlich unter den vorherigen Jahren. Es ist davon auszugehen, dass
dies auf Sondereffekte 2020 zuriickzufiihren ist und fir einen typischen Verkehrszustand eher die Daten
von 2019 zutreffend sind.

Flr den Sandweg liegen keine Zahldaten vor. Die Verkehrsmengen wurden anhand der Netz- und
ErschlieBungsfunktion abgeschatzt. Fiir die Larmmodellierung ist dies bei untergeordneten StraBen eine
hinreichende Grundlage. Die Daten wurden auf die Anforderungen der schalltechnischen Berechnungen
(z. B. Tag-/Nachtverteilung) umgerechnet.

Tabelle 3: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analyse-Fall
StraBBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Loffenauer StraBBe 4.870 33 33 30 30 55,1 46,1
Sandweg 200 1,0 1,0 30 30 40,1 28,8
Sandweg (Anlieger 10 - - 30 30 26,3 X, X
Abschnitt)

333 Prognose-Nullfall — StraBenverkehr

Um die kinftige verkehrliche Entwicklung zu berticksichtigen, wurde fiir den Prognose-Nullfall eine
Zunahme der Verkehrsstéarken auf den umgebenden Straen von 10% berlicksichtigt. Die resultierenden

Verkehrsstarken und Emissionspegel sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 4: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Nullfall
StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Loffenauer StralBe 5.350 3,0 3,0 30 30 55,5 46,5
Sandweg 220 1.0 1,0 30 30 40,5 29,2
Sandweg (Anlieger 10 - - 30 30 26,3 XX
Abschnitt)

3.34  Prognose-Planfall — StraBenverkehr

Der Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes unter Berlicksich-
tigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Loffenauer StraBe 11”. Aufgrund des durch die geplanten

Nutzungen erzeugten Verkehrs werden sich die Verkehrsmengen im umgebenden StraBennetz erhéhen.

Zur Abschatzung des neu erzeugten Kfz-Verkehrs wird die bundesweit tibliche Methodik der Hessischen
StraBen- und Verkehrsverwaltung [14] angewandt und mit dem zugehoérigen Programm Ver_Bau [15]

berechnet.
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Anhand von spezifischen Parametern kann dabei Giber empirische KenngréBen der erzeugte Verkehr
(Einwohner-, Kunden-, Besucherverkehr etc.) bestimmt werden. Hierflir werden Eingangsdaten wie die
Nutzflache fiir die Gewerbeflachen oder die Anzahl der Wohneinheiten herangezogen.

Die einzelnen Schritte dieser Ermittlung und die Ergebnisse sind der Verkehrsuntersuchung der Verkehrs-
untersuchung [16] zu entnehmen, die parallel zur schalltechnischen Untersuchung erstellt wurde.

Fur das Plangebiet ,Loffenauer StraBe 11" konnte somit eine Verkehrserzeugung von insgesamt rund
70 Kfz-Fahrten/24h ermittelt werden (jeweils 70/2 Kfz/24h im Quell- und Zielverkehr).

Bei der Verteilung der neu erzeugten Verkehrsmengen wird auf Basis der Stellplatzverteilung die An-
nahme getroffen, dass rund drei Viertel der erzeugten Fahrten Gber den Sandweg abgewickelt werden
und ein Viertel Uber die Loffenauer StrafB3e.

Aus diesen Grundlagen ergeben sich die zuséatzlich durch das Plangebiet hervorgerufenen Verkehrs-
belastungen im umgebenden Stralennetz.

Die angesetzten Verkehrsmengen und Emissionspegel des Prognose-Planfalls kdnnen der folgenden

Tabelle entnommen werden:

Tabelle 5: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose Planfall
StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Loffenauer StralBe 5.370 3,1 3,1 30 30 55,5 46,5
Sandweg 270 0,8 0,8 30 30 41,3 29,9
Sandweg 65 - - 30 30 34,5 23,2

(Anlieger Abschnitt)

3.35 Schienenverkehr

Westlich des Plangebietes verlaufen die Gleise der Murgtalbahn. Die Schallemissionen dieser Bahnstrecke
wurden aus Daten der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan ,Vordere Fleischling” [17]
entnommen. Dabei wurde aus dem Fahrplan die Zugbelegung ermittelt und mit einem Zuschlag die

potenzielle starkere Nutzung der Strecke abgedeckt.

Die Schallleistungspegel eines Schienenverkehrswegs beziehen sich seit der Neufassung der Schall 03 [10]
auf die Lage der Gleise und sind nicht mehr auf einen Abstand von 25 m zur Gleisachse normiert. Somit
ist auch kein direkter Vergleich mit den Emissionen des StraBenverkehrs moglich. Die Schallleistungs-
pegel einer Bahnstrecke werden zudem getrennt fir drei Hohen (Schienenoberkante, 4 m und 5 m
dariiber) ermittelt. Damit werden die Roll-, Aggregat-, Antriebs- und aerodynamische Gerausche einzeln
beriicksichtigt.

In die Ermittlung der Schallemissionen eines Schienenwegs gehen zahlreiche Einfliisse ein. Dazu gehdren
vor allem die Fahrzeugarten, Zugfrequenzen, Fahrgeschwindigkeiten, Fahrbahn- und Gleisarten. Hinzu
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kommen je nach Situation noch Anpassungen z.B. fiir Briicken, Tunnelmiinder, Kurven- oder Rangier-
bereiche.

Im direkt angrenzenden Bereich mit einer Streckengeschwindigkeit von maximal 60 km/h ist in den
schalltechnischen Berechnungen nach Schall 03 somit von folgenden Schallleistungspegeln fiir die
Bahnstrecke auszugehen:

Tabelle 6: Schallleistungspegel Murgtalbahn

Emissionsort Schallleistungspegel
Hohe Tag Nacht
Om 74,8 71,5
4m 59,9 56,6
5m 41,4 38,1
34 Immissionen

3.4.1 Allgemeines

Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbreitung von den
Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnung gehen Abschirmungen und

Reflexionen von bestehenden Gebaduden sowie die Gelandestruktur ein.

34.2 Nachbarschaft

Im Rahmen der Abwigung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrslarmsituation durch
eine Realisierung der Planungen zu ermitteln und zu bewerten. Neben einer durch das Vorhaben zu
erwartenden Anderung des Verkehrslarms ist auch die absolute Héhe der zukiinftigen Larmbelastung in

der schutzbediirftigen Nachbarschaft des Plangebiets bedeutsam.

Hierfur sind die Anderungen der Verkehrslarmbelastungen, die durch die Verkehrserzeugung des
Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukérper (Abschirmungen und Reflexionen) hervorgerufen
werden, zu untersuchen. Dies wird durch die Untersuchung des Analyse-, Prognose-Null- und -Planfalls
abgebildet.

Zur Bewertung werden hilfsweise die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung herangezogen. Grund-
sétzlich gilt, dass je hoher die Vorbelastung und die Larmzunahme sind, desto groBer ist das Gewicht

dieser Belange in der Abwdgung.

Abwagungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Larmerhdhungen. In Anlehnung an die Kriterien der
Verkehrslarmschutzverordnung ist demnach zu prifen, ob sich die Beurteilungspegel durch die Planung
wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB(A) (gerundet 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Abschnitt 3.2) erhdhen. Dartiber hinaus kdnnen Pegel-
anderungen zwar nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur Wahrnehmbarkeit
liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der Larmsituation auszugehen.
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AuBerdem sind wesentliche Anderungen in Anlehnung an die Verkehrslarmschutzverordnung dann
gegeben, wenn Erhéhungen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms hervorgerufen werden und kiinftig
Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Fir
Gewerbe- und Industriegebiete gilt dies jedoch nur, wenn diese Schwellen durch die Anderung erstmals

erreicht werden.

Alle Anderungen kénnen aber jeweils nur im Einzelfall auch vor dem Hintergrund der jeweiligen Schutz-
bedirftigkeit und Larmbetroffenheit bewertet werden.

Die Ergebnisse des Verkehrslarms in der Nachbarschaft kénnen Anlage 2 entnommen werden.

Darin bedeuten:

= IGW: Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
= Lk Beurteilungspegel

= Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr

= Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr

= diff: Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes

Die Immissionsgrenzwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unterschieden. Diese
wurden flr die Nachbarschaft den geltenden Bebauungsplédnen entnommen oder in Abstimmung mit der
Stadt Gernsbach nach der tatsachlich vorhandenen Nutzung in einen Gebietstyp eingeordnet.

Den Tabellen in Anlage 2 ist zu entnehmen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Allge-
meine Wohngebiete und Reine Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht sowohl im
Analyse- als auch im Prognose-Nullfall an allen Immissionsorten entlang der Loffenauer StraBBe um bis zu
6,5 dB(A) Uberschritten werden. Die um jeweils 4 dB(A) strengeren Orientierungswerte der DIN 18005 -
Schallschutz im Stadtebau werden in beiden Fallen sowohl am Tag als auch in der Nacht an allen
Immissionsorten entlang der Loffenauer Stral3e Uiberschritten. Werte oberhalb von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht werden jedoch nicht erreicht.

In der Tabelle in Anlage 2.3 sind die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall dargestellt. Bei dem Ver-
gleich der Beurteilungspegel des Prognose-Null- und des Prognose-Planfalls (vgl. Anlage 2.4) lasst sich
feststellen, dass sich die Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten in der Nachbarschaft
durch eine Umsetzung der Planung nicht wesentlich d&ndern. An keinem der Immissionsorte ist eine
Erhéhung um mehr als 0,5 dB(A) zu erwarten. Uberwiegend betragt die Anderung ca. 0,1 bis 0,3 dB(A).
Die Erhéhung der Beurteilungspegel liegt damit unter der Schwelle zur Wahrnehmbarkeit von 1 dB(A).
Die teilweise Verringerung der Beurteilungspegel um bis zu -1,1 dB(A) am Immissionsort 04 ist auf die
abschirmende Wirkung der neuen Gebaude zurlckzufihren.

Im Sinne der hilfsweise herangezogenen Kriterien der 16. BImSchV sind demnach keine wesentlichen
Anderungen der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft des Plangebiets zu erwarten. Aufgrund
dessen sind keine LdrmschutzmaBnahmen zum Schutz der Nachbarschaft vor dem Verkehrslarm
erforderlich.
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343 Plangebiet

Fir das Plangebiet wurden die Beurteilungspegel entlang der geplanten Gebaudefassaden in Form von
Gebaudelarmkarten ausgegeben. Hierbei wurde die Bebauung gemaB der vorliegenden Planung beriick-
sichtigt. Die Ergebnisse hierzu kénnen stockwerksweise der Anlage 3 fiir den Tag (6-22 Uhr) und die
Nacht (22—-6 Uhr) entnommen werden.

Analog zur Untersuchung der Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft werden zur Bewertung der
Beurteilungspegel im Plangebiet die fiir den jeweiligen Gebietstyp geltenden Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ergédnzend zu den Vorgaben der DIN 18005 — Schallschutz
im Stadtebau herangezogen. Die entsprechend geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 kdnnen
Tabelle 1 in Abschnitt 2.3 entnommen werden. Die Grenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 2 in
Abschnitt 3.2 zusammengefasst.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte fiir Allgemeine Wohngebiete (WA) von 59 dB(A)
am Tag und 49 dB(A) in der Nacht an den Fassaden entlang der Loffenauer StraBe tberschritten werden.
Die Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) am Tag und 44 dB(A) in der Nacht werden dariber
hinaus auch an den seitlich gerichteten Gebaudefassaden lberschritten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind nicht als strikt einzuhaltende Grenzwerte zu verstehen. Ins-
besondere bei moderaten Uberschreitungen besteht hier seitens der Kommune ein Abwégungsspielraum
gegenuber stadtebaulichen Belangen (vgl. Abschnitt 2.3). Zur Gewéhrleistung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhiltnisse sollten jedoch fiir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV [1] LarmschutzmaBnahmen vorgesehen werden.
Entsprechende Empfehlungen in Verbindung mit Festsetzungsvorschlagen sind deshalb fir diese
Bereiche in Abschnitt 4 zusammengestellt.
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4 LarmschutzmalBnahmen

4.1  Allgemeines

Den ermittelten Lisrmimmissionen sind teilweise Uberschreitungen der empfohlenen Grenzwerte im
Plangebiet zu entnehmen.

Auf diese Larmkonflikte sollte zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse mit
LarmschutzmaBnahmen reagiert werden. Je nach Sachlage bestehen verschiedene Moglichkeiten der
Umsetzung von MaBnahmen:

1. Planerische/organisatorische MaBBnahmen zur Vermeidung der Entstehung von Larm
2. VergroBern des Abstands zwischen Schallquelle und schutzbedurftiger Nutzung

3. Aktive SchutzmaBnahmen am Emissionsort bzw. auf dem Ausbreitungsweg

4.  Passive LarmschutzmaBnahmen an betroffenen Gebauden

Grundsatzlich sollten die MaBnahmen in der oben aufgefiihrten Reihenfolge eingesetzt werden. Es ist
aber in jedem Einzelfall zu priifen, welche MaBBnahmen unter den vorhandenen Einsatzbedingungen
verhaltnismaBig sind und wesentlich zu einer Konfliktlosung beitragen. Hierbei bestehen fiir die
planaufstellende Kommune Abwagungsspielrdume. Die nachfolgend vorgeschlagenen
SchutzmaBnahmen sind demnach die aus Sicht des Schallschutzes empfohlenen MaBnahmen. In der
Abwagung mit anderen Aspekten (Stadtebau, Wirtschaftlichkeit, Sichtverhaltnisse etc.) kann im Einzelfall
hiervon auch abgewichen werden.

Der auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm ist durch die Netzfunktion der umliegenden
Verkehrswege bedingt. Hierauf besteht im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ,Loffenauer
StraBe 11" kein Einfluss.

Ein aktiver Lirmschutz in Form einer Ladrmschutzwand zum Schutz vor dem StraBenverkehrslarm wird
aufgrund von stadtebaulichen Gegebenheiten (negativer Einfluss auf das Stadtbild, Trennwirkung, stark
eingeschrénkte Wirkung durch seitliche Schalleintrage, Sichtverhéltnisse, erforderliche Zufahrten usw.)
nicht in Betracht gezogen.

4.2 Passiver Larmschutz — Verkehrslarm

4.2.1 Allgemeines

Im Plangebiet werden zur Gewahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse passive Larmschutz-
maBnahmen empfohlen. Der passive Larmschutz bezeichnet MaBnahmen an den von Larm betroffenen
Gebauden und umfasst z.B. die Grundrissanordnung, die Schallddmmung der AuBenbauteile oder die
BelUftung.

Es wird empfohlen, fiir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV [1]) Gber Festsetzungen im Bebauungsplan Vorgaben zum passiven
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Larmschutz zu definieren, auch wenn damit Teilbereiche mit leichten Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 nicht von den Vorgaben erfasst werden. Im Hinblick auf eine
planerische Zuriickhaltung bei eher moderaten Uberschreitungen und den ohnehin bestehenden
Anforderungen an Gebaude zur Energieeinsparung und den Schallschutz im Hochbau ist aus fachlicher
Sicht in diesem Zwischenbereich von einer Zumutbarkeit der Verkehrslarmeinwirkungen auszugehen.

422  Grundrissorientierung

Aufgrund der vor allem durch die Loffenauer StraBBe geprdgten Larmsituation im Plangebiet wird eine
Vorgabe zur Grundrissorientierung empfohlen. In Anlehnung an den Berliner Leitfaden Larmschutz in der
verbindlichen Bauleitplanung [18] kann eine Festsetzung beispielsweise wie folgt formuliert werden:

Zum Schutz vor Verkehrslarm muss entlang der Loffenauer StraBe mindestens ein
Aufenthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrdumen
mussen mindestens zwei Aufenthaltsraume mit jeweils mindestens einem Fenster zu der
von der Loffenauer StraBe abgewandten Gebdudeseite orientiert sein. Hiervon
ausgenommen sind Wohnungen, bei denen mindestens zwei AuBenwéande nicht zu einer
larmabgewandten Seite ausgerichtet sind. (nach [18])

Als larmabgewandt sind dabei Fassaden mit einem Beurteilungspegel des Verkehrslarms
nach Anlage 3 von maximal 59 dB(A) am Tag sowie 49 dB(A) in der Nacht zu betrachten.
(nach [18])

423  Schallddmmung der AuBenbauteile

Als Grundlage fiir die Bemessung der erforderlichen Schalldammung kann die DIN 4109 - Schallschutz im
Hochbau (Ausgabe Januar 2018, mehrere Teile) herangezogen werden. Demnach werden entsprechend

den duBeren Larmeinwirkungen die Anforderungen an die Schallddmmung der AuBBenbauteile ermittelt.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller einwirkenden Gerduschquellen,
wobei noch ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berlcksichtigen ist. Liegt zwischen dem Beurteilungspegel am
Tag und dem Beurteilungspegel in der Nacht eine Differenz von weniger als 10 dB(A) vor, wird zum
Schutz des Nachtschlafes der maBgebliche AuBenlarmpegel fir Schlafrdume durch Addition eines

Zuschlags von 10 dB(A) zu dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht berechnet.

Beim Schienenverkehrslarm ware nach den Vorgaben der 2018 novellierten DIN 4109 der Beurteilungs-
pegel pauschal um 5 dB zu mindern. Diese Minderung ist nach DIN 4109-2 ,aufgrund der Frequenz-
zusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der
Schalldamm-MaBe von AuBenbauteilen” vorzunehmen [19]. Da die Anwendung dieser Vorgabe aktuell

rechtlich umstritten ist, wird die Minderung nicht bertcksichtigt.

Gemal der DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [20]) ergeben sich die Anforderungen an die gesamten
bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R, ..s der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen unter

Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach der Gleichung R’y ges = La — Kraumart-

Dabei ist
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Kraumart = 25 dB  flr Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Birordaume und Ahnliches;

L, der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01
Mindestens einzuhalten sind Schallddmm-MaBe:

R’y ges = 35dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’y ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordaume und Ahnliches.

Ubersteigen die gesamt bewerteten Bau-Schallddamm-MaBe R’y 4.5 50 dB, sind die Anforderungen

aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Eine Festsetzung im Bebauungsplan hinsichtlich der zu stellenden Anforderungen an die Schallddmmung
der AuBenbauteile kann beispielsweise wie folgt formuliert werden:

In den Teilen des Plangebiets, die AuBenlarmpegeln nach DIN 4109-2 — Schallschutz im
Hochbau (Ausgabe Januar 2018, [19]) von Uber 62 dB(A) ausgesetzt sind, missen die
AuBenbauteile von Gebaduden mit schutzbedirftigen Raumen die gemal DIN 4109-1
(Ausg. Januar 2018) je nach Raumart und AuBenldrmpegel erforderlichen bewerteten

Bau-Schallddmm-MaBe R',, .. aufweisen.

Das notwendige Schallddmm-MaR ist in Abhangigkeit von der Raumart und RaumgroBe
im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen. Auf einen Nachweis kann verzichtet
werden, wenn der mal3gebliche AuBenlarmpegel bei 65 dB(A) oder weniger liegt, da
davon auszugehen ist, dass eine entsprechende Schallddmmung bei Neubauten ohnehin

erreicht wird.

Die AuBenlarmpegel auf Grundlage der Larmeinwirkungen am Tag sind in Anlage 4.1 bis
Anlage 4.4 und auf Grundlage der Larmeinwirkungen in der Nacht in Anlage 4.5 bis
Anlage 4.8 dargestellt. Fir Schlafrdume und vergleichbare Raume ist vom hdheren der
beiden dargestellten AuBBenlarmpegel auszugehen, bei sonstigen Aufenthaltsraumen

kdnnen die AuBenlarmpegel fir den Tag verwendet werden.

424  Beluftung von Schlafraumen

Uber die Anforderungen an die Schallddmmung hinaus, sind auch MaBnahmen zur Beliiftung der
Schlafrdume zu empfehlen. Auf Grundlage verschiedener Leitfaden ( [13], [18]) wird folgende Festsetzung

empfohlen:

Schlafrdume (auch Kinderzimmer) an Fassaden, die Beurteilungspegeln des
Verkehrslarms von mehr als 49 dB(A) ermittelt nach der Methodik der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) nachts ausgesetzt sind und die nicht tber
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Fenster auf einer larmabgewandten Gebaudeseite mit Beurteilungspegeln unter diesem
Schwellenwert verfligen, sind bautechnisch so auszustatten, dass sowohl die
Schallddmmanforderungen gemaf der textlichen Festsetzung in Abschnitt 4.2.3 erfillt

werden als auch ein Mindestluftwechsel erreicht wird.

Alternativ kdnnen fiir diese Schlafraume geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen
(z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fensterkonstruktionen) getroffen
werden, die sicherstellen, dass ein Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern von 30
dB(A) wahrend der Nachtzeit in dem Raum oder den Raumen bei mindestens einem

teilgedffneten Fenster nicht Uberschritten wird.

Die Fassadenabschnitte, fir die diese Vorgabe gilt, kdnnen Anlage 5 enthnommen

werden.
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5  Zusammenfassung

Fir die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Loffenauer Strae 11" in Gernsbach wurde
eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Hierbei wurden die Verkehrslarmeinwirkungen unter-
sucht. Zu betrachten ist dabei jeweils die Situation im Plangebiet und in der Nachbarschaft.

Ergebnisse

= In der Nachbarschaft sind keine nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung wesentlichen
Erhéhungen zu erwarten (vgl. Abschnitt 3.4.2)
- Folge: Keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich

= Im Plangebiet werden entlang der Loffenauer Strale die empfohlenen Immissionen tberschritten

(vgl. Abschnitt 3.4.3)
- Folge: Empfehlung zu passiven SchutzmaBnahmen (Grundrissorientierung, Schalldémmung,

Belliftung) (vgl. Abschnitt 4.2)
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Anlage 1 Lageplane
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Legende

—— Emissionslinie Stral3e

—— Emissionslinie Schiene

- Hauptgebaude

|:| Nebengebéude

I- -—
—

[ Uberdachung

Plangebiet

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
Herr Emir Tubic 612-2512 Anlage:
Projektbez: n n Datum:
Bebauungsplan "Loffenauer Stral3e 11
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Planbez: MaRstab: 1 * 3
Lageplan Prognose-Planfall 1:1.500




Anlage 2 Beurteilungspegel
Verkehrslarm

612-2512 FICHTNER Bebauungsplan ,Loffenauer Strale 11"



Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff

werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 MI EG 64 54 50 43
1.0G 64 54 51 45

02 WA EG 59 49 48 39
1.0G 59 49 48 39

03 MI EG 64 54 50 42
1.0G 64 54 50 43

04 WA EG 59 49 49 40

05 WA EG 59 49 52 43
1.0G 59 49 54 45

06 WA EG 59 49 62 53 2,2 3,2
1.0G 59 49 62 53 2,3 3,3

07 WA EG 59 49 62 54 3,0 4,2
1.0G 59 49 62 53 2,8 4,0

08 WA EG 59 49 64 56 4,9 6,1
1.0G 59 49 63 55 3,7 5,2

Auftraggeber: Proj.-Nr:

FICHTNER Herr Emir Tubic 612-2512

WATER & TRANSPORTATION | " Bebauungsplan "Loffenauer StraRe 11" e 01/2022

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm Analyse 2.1

SoundPLAN 8.2




Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff

werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 MI EG 64 54 50 43
1.0G 64 54 51 45

02 WA EG 59 49 49 39
1.0G 59 49 48 39

03 MI EG 64 54 51 42
1.0G 64 54 51 43

04 WA EG 59 49 49 41

05 WA EG 59 49 53 44
1.0G 59 49 54 46

06 WA EG 59 49 62 53 2,6 3,6
1.0G 59 49 62 53 2,7 3,7

07 WA EG 59 49 63 54 34 4,5
1.0G 59 49 63 54 3,2 4,4

08 WA EG 59 49 65 56 54 6,5
1.0G 59 49 64 55 4,1 55

Auftraggeber: Proj.-Nr:

FICHTNER Herr Emir Tubic 612-2512

WATER & TRANSPORTATION | "™ Bebauungsplan "Loffenauer StraRe 11" T 012022

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:

+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm PO-Fall 22

SoundPLAN 8.2




Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff

werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 MI EG 64 54 51 44
1.0G 64 54 51 45

02 WA EG 59 49 49 39
1.0G 59 49 49 39

03 MI EG 64 54 51 42
1.0G 64 54 51 43

04 WA EG 59 49 49 40

05 WA EG 59 49 53 44
1.0G 59 49 54 46

06 WA EG 59 49 62 53 2,6 3,6
1.0G 59 49 62 53 2,7 3,7

07 WA EG 59 49 63 54 34 4,6
1.0G 59 49 63 54 3,2 4,4

08 WA EG 59 49 65 56 54 6,6
1.0G 59 49 64 55 4,2 5,6

Auftraggeber: Proj.-Nr:

FICHTNER Herr Emir Tubic 612-2512

WATER & TRANSPORTATION | "™ Bebauungsplan "Loffenauer StraRe 11" T 012022

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:

+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm PP-Fall 2.3

SoundPLAN 8.2




Immissionsort Nutzung Stock- Prognose-Nullifall Prognose-Planfall Differenz PP-P0O
werk Lr Tag Lr Nacht | LrTag Lr Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 MI EG 49,7 43,0 50,2 43,2 0,5 0,2
1.0G 50,4 44,5 50,7 44,6 0,3 0,1
02 WA EG 48,3 38,5 48,5 38,5 0,2 0,0
1.0G 48,0 38,5 48,3 38,7 0,3 0,2
03 MI EG 50,3 41,8 50,6 41,9 0,3 0,1
1.0G 50,2 42,2 50,4 42,2 0,2 0,0
04 WA EG 48,9 40,3 48,2 39,2 -0,7 -1,1
05 WA EG 52,2 43,4 52,6 43,7 0,4 0,3
1.0G 53,9 45,3 53,8 45,1 -0,1 -0,2
06 WA EG 61,6 52,6 61,6 52,6 0,0 0,0
1.0G 61,7 52,7 61,7 52,7 0,0 0,0
07 WA EG 62,4 53,5 62,4 53,6 0,0 0,1
1.0G 62,2 53,4 62,2 53,4 0,0 0,0
08 WA EG 64,4 55,5 64,4 55,6 0,0 0,1
1.0G 63,1 54,5 63,2 54,6 0,1 0,1
Auftraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Herr Emir Tubic 612-2512
WATER & TRANSPORTATION | " Schalltechnische Untersuchung P 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Bebauungsplan "Loffenauer Stral3e"
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | planbez Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Anderung Beurteilungspegel Verkehrslarm 2.4

SoundPLAN 8.2




Anlage 3 Gebaudelarmkarten

612-2512 FICHTNER Bebauungsplan ,Loffenauer Strale 11"
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2625

2651/1

Legende

—— Emissionslinie Stral3e

- Hauptgebaude
|:| Nebengebéude
r : Plangebiet

[ Uberdachung

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

49
54
59
64
69

N --
< [ <=
< <=
< 0 <=
<M <=
< Il

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

49
54
59
64
69

Tag, Untergeschoss

Herr Emir Tubic 612-2512
Proelez - Bebauungsplan "Loffenauer Strafe 11" patm:
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Pambez. Geb&audelarmkarte MaBstab:
1:250

Anlage:

3.1




)

2625

2651/1

Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgebaude

|:| Nebengebédude

r : Plangebiet

[ Uberdachung

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

Bl -
49 < [0 <=
54 < <=
59<-<=
64 < M <=
69 < N

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

49
54
59
64
69

Herr Emir Tubic 612-2512
Proelez - Bebauungsplan "Loffenauer Strafe 11" patm:
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Pambez. Geb&audelarmkarte MaBstab:
1:250

Tag, Erdgeschoss

Anlage:

3.2
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2625

2651/1

Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgebaude

|:| Nebengebédude

r : Plangebiet

[ Uberdachung

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

49
54
59
64
69

N --
< [ <=
< <=
< 0 <=
<M <=
< Il

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

49
54
59
64
69

Herr Emir Tubic 612-2512
Proelez - Bebauungsplan "Loffenauer Strafe 11" patm:
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Pambez. Geb&audelarmkarte MaBstab:
1:250

Tag, 1. Obergeschoss

Anlage:

3.3




)

2625

2651/1

Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgebaude

|:| Nebengebédude

r : Plangebiet

[ Uberdachung

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

Bl -
49 < [0 <=
54 < <=
59<-<=
64 < M <=
69 < N

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

49
54
59
64
69

Herr Emir Tubic 612-2512
Proelez - Bebauungsplan "Loffenauer Strafe 11" patm:
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Pambez. Geb&audelarmkarte MaBstab:
1:250

Tag, 2. Obergeschoss

Anlage:

3.4




)

2625

2651/1

Legende

—— Emissionslinie Stral3e

- Hauptgebaude
|:| Nebengebéude
r : Plangebiet

[ Uberdachung

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

39
44
49
54
59

N --
< [ <=
< <=
< 0 <=
<M <=
< Il

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

39
44
49
54
59

Nacht, Untergeschoss

Auftraggeber: . . Proj.-Nr:
Herr Emir Tubic 612-2512
Projektbez: n n Datum:
Bebauungsplan "Loffenauer Stral3e 11
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Pambez. Geb&audelarmkarte MaBstab:
1:250

Anlage:

3.5




)

2625

2651/1

Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgebaude

|:| Nebengebédude

r : Plangebiet

[ Uberdachung

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

Bl -
39 < [ <=
44 < <=
49<-<=
54 < I <=
59 < [l

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

39
44
49
54
59

Herr Emir Tubic 612-2512
Proelez - Bebauungsplan "Loffenauer Strafe 11" patm:
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Pambez. Geb&audelarmkarte MaBstab:
1:250

Nacht, Erdgeschoss

Anlage:

3.6




)

2625

2651/1

Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgebaude

|:| Nebengebédude

r : Plangebiet

[ Uberdachung

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

Bl -
39 < [ <=
44 < <=
49<-<=
54 < I <=
59 < [l

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

39
44
49
54
59

Herr Emir Tubic 612-2512
Proelez - Bebauungsplan "Loffenauer Strafe 11" patm:
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Pambez. Geb&audelarmkarte MaBstab:
1:250

Nacht, 1. Obergeschoss

Anlage:

3.7




)

2625

2651/1

Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgebaude

|:| Nebengebédude

r : Plangebiet

[ Uberdachung

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

Bl -
39 < [ <=
44 < <=
49<-<=
54 < I <=
59 < [l

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

39
44
49
54
59

Herr Emir Tubic 612-2512
Proelez - Bebauungsplan "Loffenauer Strafe 11" patm:
Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Pambez. Geb&audelarmkarte MaBstab:
1:250

Nacht, 2. Obergeschoss

Anlage:

3.8




Anlage 4 AuBenldarmpegel nach
DIN 4109-2:2018-01

612-2512 FICHTNER Bebauungsplan ,Loffenauer Strale 11"
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Legende j
—— Emissionslinie Stral3e
5 B Hauptgebiude B
) Nebengebaud
\ . ¢ [ | Nebengebaude

r: Plangebiet
[ Uberdachung

AuBenlarmpegel in dB(A)

2651/1
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Bl <-61
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<= 67
<[ <=68
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<l <72
<-<=73
<

AN N NN

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Proj.-Nr:

Herr Emir Tubic 612-2512
Proelez - Bebauungsplan "Loffenauer Strafe 11" patm:

Schalltechnische Untersuchung 01/2022
Panbez. AyRenlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 Maﬂstabtl 250

Tag, Untergeschoss

Anlage:

4.1




)

2625

Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgeb&ude p
|:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[ Uberdachung

AuBenlarmpegel in dB(A)

2651/1

61
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66
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69
70
71
72
73

Bl <-61
<-<=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<[ <=68
<-<=69
<-<=70
<Pl <=71
<l <72
<-<=73
<

AN N NN

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER __Herr Emir Tubic sz | Ao
WATER & TRANSPORTATION |7 Bebauungsplan "Loffenauer Strafie 11" patm: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 4.2
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  AuRRenlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 | Massteb: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Tag, Erdgeschoss 1:250
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Legende j
— Emissionslinie StralRe

N - Hauptgeb&ude p

o |:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[ Uberdachung

AuBenlarmpegel in dB(A)

2651/1

61
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Bl <-61
<-<=62
< <= 63
<= 64
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<[ <=68
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<-<=70
<Pl <=71
<l <72
<-<=73
<

AN N NN

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER __Herr Emir Tubic sz | Ao
WATER & TRANSPORTATION |7 Bebauungsplan "Loffenauer Strafie 11" patm: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 4.3
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  AuRRenlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 | Massteb: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Tag, 1. Obergeschoss 1:250
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Legende j
— Emissionslinie StralRe

N - Hauptgeb&ude p

o |:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[ Uberdachung

AuBenlarmpegel in dB(A)

2651/1

61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73

Bl <-61
<-<=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<[ <=68
<-<=69
<-<=7O
<Pl <=71
<l <72
<-<=73
<

AN N NN

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER __ Herr Emir Tubic stz | A
WATER & TRANSPORTATION |7 Bebauungsplan "Loffenauer Strafie 11" patm: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische UmerSUChung 4.4
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  AuRRenlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 | Massteb: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Tag, 2. Obergeschoss 1:250
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Legende j
—— Emissionslinie Stral3e
5 B Hauptgebiude B
\

o |:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[ Uberdachung

AuBenlarmpegel in dB(A)

4

2651/1
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72
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Bl <-61
<-<=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<[ <=68
<-<=69
<-<=70
<Pl <=71
<l <72
<-<=73
<

AN N NN

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER _Herr Emir Tubic sazsiz | Ao
WATER & TRANSPORTATION |7 Bebauungsplan "Loffenauer StraRe 11" patum: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 4.5
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  AuRRenlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 | Massteb: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Nacht, Untergeschoss 1:250
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Legende j
— Emissionslinie StralRe

N - Hauptgeb&ude p

o |:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[ Uberdachung

AuBenlarmpegel in dB(A)

2651/1

61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73

Bl <-61
<-<=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<[ <=68
<-<=69
<-<=70
<Pl <=71
<l <72
<-<=73
<

AN N NN

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER _Herr Emir Tubic sazsiz | Ao
WATER & TRANSPORTATION | Bebauungsplan "Loffenauer Strae 11" patum: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 4.6
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  AuRRenlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 | Massteb: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Nacht, Erdgeschoss 1:250
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o |:| Nebengebaude
r: Plangebiet
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2651/1
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Bl <-61
<-<=62
< <= 63
<= 64
<= 65
<= 66
<= 67
<[ <=68
<-<=69
<-<=70
<Pl <=71
<l <72
<-<=73
<

AN N NN

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER __Herr Emir Tubic sz | Ao
WATER & TRANSPORTATION | Bebauungsplan "Loffenauer Strae 11" patm: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 4.7
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  AuRRenlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 | Massteb: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Nacht, 1. Obergeschoss 1:250
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— Emissionslinie StralRe

N - Hauptgeb&ude p

o |:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[ Uberdachung

AuBenlarmpegel in dB(A)
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<Pl <=71
<l <72
<-<=73
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AN N NN

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER __Herr Emir Tubic sz | Ao
WATER & TRANSPORTATION | Bebauungsplan "Loffenauer Strae 11" patm: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 4.8
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  AuRRenlarmpegel nach DIN4109-2:2018-01 | Massteb: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Nacht, 2. Obergeschoss 1:250




Anlage 5 Bellftung von
Schlafraumen

612-2512 FICHTNER Bebauungsplan ,Loffenauer Strale 11"
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2625

Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgeb&ude

|:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[T Uberdachung

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

<= 49
2651/1 49 < HH Konflikt WA

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER _Herr Emir Tubic sazsiz | Ao
WATER & TRANSPORTATION | Bebauungsplan "Loffenauer Strae 11" patum: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 51
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  Beliftung Schlafraume MalSstab: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Nacht, Untergeschoss 1:250
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Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgeb&ude

|:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[T Uberdachung

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

<= 49
2651/1 29 < R Konflikt WA

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER __Herr Emir Tubic sz | Ao
WATER & TRANSPORTATION | Bebauungsplan "Loffenauer Strae 11" patm: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 52
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  Beliftung Schlafraume MalSstab: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Nacht, Erdgeschoss 1:250
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Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgeb&ude

|:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[T Uberdachung

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

<= 49
2651/1 29 < R Konflikt WA

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER __Herr Emir Tubic sz | Ao
WATER & TRANSPORTATION |7 Bebauungsplan "Loffenauer Strafie 11" patm: 01/2022
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung 53
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |Pamez  Beliftung Schlafraume MalSstab: ’
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Nacht, 1. Obergeschoss 1:250
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Legende

— Emissionslinie Stral3e
- Hauptgeb&ude

|:| Nebengebaude
r: Plangebiet

[T Uberdachung

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

<= 49
2651/1 29 < R Konflikt WA

Auftraggeber: . . Proj.-Nr: .
FICHTNER __Herr Emir Tubic sz | Ao
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