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1 Allgemeine Angaben

,Larm beeintrachtigt das gesundheitliche Wohlbefinden und kann bei chronischer Einwirkung zu
manifesten Krankheiten wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Verdnderungen der kognitiven
Leistungsfahigkeit, Schlafstérungen oder Depressionen flihren. Das ist in der Fachwelt seit Langem
weithin bekannt. Seit vielen Jahren werden daher Bemiihungen unternommen, Menschen vor Larm zu
schiitzen. Die Erfolge dieser technischen sowie regulatorisch ausgerichteten MaBnahmen sind allerdings
nicht zufriedenstellend.” [1]

Nach den letzten verfiigbaren Daten des Umweltbundesamtes von 2020 fiihlen sich 76 % zumindest
etwas von StraBenverkehrslarm belastet. Dieser Anteil ist tiber die Jahre der Studie annadhernd konstant,
Zudem stellt der StraBenverkehr vor anderen Larmquellen wie Nachbarschaftslarm, Industrie-
/Gewerbeldrm, Fluglarm und Schienenverkehrslarm die gréf3te Quelle fir Beldastigungen dar.

Die Aufstellung und Fortschreibung von Larmaktionsplanen auf Basis der Umgebungslarmrichtlinie soll
den bestehenden Beeintrachtigungen und der Zunahme von Larm entgegenwirken.

Nach der Definition in § 47b des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) bezeichnet
Umgebungsldarm in diesem Zusammenhang ,belastigende oder gesundheitsschéddliche Gerdusche im
Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden.” [2]

Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) dargestellt. Dabei handelt es sich um eine
HilfsgroBe, die einen Schalldruckpegel in ein Verhaltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den
logarithmischen MaBstab entstehen dabei besser handhabbare Werte. Durch eine frequenzabhangige
Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebildet. Ublich ist dabei die Verwendung des A-
bewerteten Schallpegels (dB(A)).

.Die Larmbelastung durch StraBBen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieBlich berechnet, denn das
ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen zu zufélligen Zeitpunkten, die
Witterungseinflissen und Verkehrsschwankungen unterliegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen
Larmquellen (Hund oder Auto) unterscheiden und zukinftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht
gemessen werden.” [3] Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind darliber hinaus besser
nachzuvollziehen als Messungen, die von zufalligen duBeren Einflissen abhangen. Nur in Ausnahmefallen

werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

1.1 Zustandige Behorde

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wirttemberg die jeweils betroffene Kommune

zustandig:

Stadt Gernsbach
IgelbachstraBe 11
76593 Gernsbach

Der Aktionsplan wird zwar durch die Stadt aufgestellt, die Zusténdigkeit zur Umsetzung der im
Aktionsplan genannten MaBnahmen, ist jedoch nicht explizit geregelt. MaBBnahmen kénnen nur in enger
Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des Verkehrswegs und/oder ggf. der Verkehrsbehérde
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realisiert werden. Eine Beteiligung der zustédndigen Trager 6ffentlicher Belange ist entsprechend ein
wichtiger Bestandteil der Aufstellung eines Larmaktionsplans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der
MaBnahmen bedeutet dies zudem, dass diese strikt am Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit ausgerichtet
sein mussen. Die MaBBnahmen miissen demnach angemessen und erforderlich sein, um das mit dem

Larmaktionsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” [4]

1.2 Beschreibung der Kommune und Hauptverkehrsstrallen

Die Stadt Gernsbach mit derzeit rund 14.900 Einwohnern liegt in Baden-Wirttemberg und gehort zum
Landkreis Rastatt. Neben dem Kernort gehoren auch die Stadtteile Hilpertsau, Lautenbach, Obertsrot,
Staufenberg und Reichental zum Stadtgebiet Gernsbach.

In Gernsbach verlaufen mit der Bundesstrale 462 und LandesstraBe 78 klassifizierte StraBen, die oberhalb
der Schwellenwerte der Ladrmkartierung von 3.000.000 Kfz pro Jahr bzw. rund 8.200 Kfz pro Tag liegen.
Diese StraBen wurden durch die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) in der aktuellen
Runde der Larmkartierung beriicksichtigt. Wahrend die B 462 vollstdndig kartiert wurde, lag nach den
offiziellen Zahlergebnissen bei der L 78 nur der Abschnitt ab der B 462 im Stden bis SchloBstraBe tber
dem Schwellenwert von 3.000.000 Kfz/a.

In der Aktualisierung des Larmaktionsplans sollen zudem nicht nur die StraBen aus der Larmkartierung
der LUBW, sondern auch folgende StraBen im Zuge der Bearbeitung des Larmaktionsplans
mitberlcksichtigt werden:

= Rampen der B 462

= | 78 (WaldbachstraBBe, Badener Stral3e, IgelbachstraBBe, Obertsroter Landstral3e)
= | 564 (Loffenauer StraBe)

= L 76b (Reichental)

= K 3766 (Kernstadt und Staufenberg)

= K 3703 (Scheuerner StraBe und Lautenbacher Stral3e)

= K 3702 (TalstraBe)

= SchwarzwaldstraBBe

= BleichstraBe

= Gottlieb-Klumpp-StraBe

Im Umfeld der kartierten StraBen ist vielfach von wesentlichen Larmbetroffenheiten auszugehen, sodass

auf Grundlage der rechtlichen Anforderungen ein Larmaktionsplan aufgestellt werden soll.

Fir die genannten Straen wird eine Larmkartierung und darauf aufbauend schrittweise ein

Larmaktionsplan erstellt. Ein Ablaufschema der Planung kann Abschnitt 1.3.3 entnommen werden.

Gernsbach hatte bereits einen Larmaktionsplan aufgestellt (Stand Jahr 2019). Dieser wird auf Grundlage

der rechtlichen Anforderungen mit dem vorliegenden Entwurf aktualisiert und fortgeschrieben.
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1.3 Rechtlicher Hintergrund zur Larmaktionsplanung

1.3.1 Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Aktionspléanen nach
Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefiihrt, die sich von den in Deutschland weiterhin
glltigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unterscheiden. Die fir Larmaktionsplane ermittelten
Immissionen sind entsprechend auch nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgefiihrten
Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kdénnen auch
diese Werte einen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
glltigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von EinzelmaBnahmen dar.

1.3.2  Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie liber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG in deutsches
Recht umgesetzt. Die entsprechenden Regelungen finden sich in den §§ 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Ziel der Regelungen ist neben der Minderung der Larmbelastung an Verkehrsachsen auch der Schutz
ruhiger Gebiete vor einer zunehmenden Verlarmung.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet sich von den
Regelungen z. B. zur Ldrmvorsorge oder Larmsanierung an Verkehrswegen (vgl. Abschnitt 1.4). Anstelle
einer Priifung der Einhaltung oder Uberschreitung von Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriiche auf
Larmschutz abgeleitet werden kdnnen, wird hier ein fortlaufender Prozess in Gang gebracht, der zu einer
nachhaltigen Larmminderung fihren soll. Dabei sind langfristige Strategien zu entwickeln und
MaBnahmen nach vergleichbaren Kriterien zu prifen. Aus der konzeptionellen Priifung kdnnen
MaBnahmen abgeleitet werden, deren Umsetzung dann Giber den Larmaktionsplan bereits vorbereitet
werden kann. Das betrifft insbesondere die Austibung des Ermessens zu verkehrsrechtlichen

Anordnungen aus Griinden des Larmschutzes.

Als Grundlage zur Identifizierung von Larmproblemen dient die strategische Larmkartierung nach § 47¢
BImSchG einschlieBlich der Betroffenheitsanalyse. Fir StraBen mit mehr als 3.000.000 Kfz/a (8.200
Kfz/24h) in der vierten Stufe wurde diese Analyse flir das Land Baden-Wirttemberg von der
Landesanstalt fir Umwelt (LUBW) durchgefiihrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d BImSchG Aktionsplédne zu erstellen, in denen Larmprobleme
ausgehend von den Hauptverkehrsachsen zu untersuchen sind. Die Kommunen sind dabei nur fir die
Larmeinwirkungen des StraBenverkehrslarms zustdndig, wahrend das Eisenbahn-Bundesamt

Larmaktionsplane fir den Schienenverkehrslarm erstellt.

In der aktuellen vierten Runde der Larmkartierung sind erstmals die ,Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen” (BUB) [5] und die ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB) [6] anzuwenden, die im Rahmen der 34. BImSchV [7]
veroffentlicht wurden. Diese Regelwerke umfassen alle in der Umgebungslarmkartierung zu erfassenden
Larmarten StraBBenverkehrsldrm, Schienenverkehrslarm sowie Industrie- und Gewerbeldrm.
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Die Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Larmaktionsplanung erfolgt weiterhin anhand der
Larmindizes Lpen und Lnight. Loen umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlégen fiir den Abend und
die Nacht, wahrend Lnight die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

1.3.3  Aufstellungsverfahren

.Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschligen fiir Aktionspléne zu héren und ihr
rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen.” [4]

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:

= Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse etc.)
= Analyse vorhandener Planungen

= Larmaktionsplanung (Untersuchung moglicher MinderungsmalBnahmen)

= Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

= Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbar Bauleitplanungen)

= Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

= Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

= Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

14  Geltende Grenz- und Orientierungswerte

Fir Larmaktionsplane, die auf Grundlage der Umgebungslarmrichtlinie zu erstellen sind, gibt es in
Deutschland keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte zur Bewertung der Immissionen, sondern
teilweise unterschiedliche Empfehlungen fir Ausldsewerte der Bundesléander. Zudem bestehen von
verschiedenen 6ffentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen Empfehlungen zur
Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionsplanen. Es bestehen somit zunachst keine
allgemeinglltigen Schwellen, ab denen in einem Larmaktionsplan MaBnahmen erforderlich sind bzw. die

bei der Auswahl von MaBnahmen helfen kénnen.

Allerdings sind bei der konkreten Prifung und Auswahl von MaBnahmen die in Deutschland geltenden
Richt- oder Grenzwerte zu beachten und keine unmittelbar auf die Umgebungslarmkartierung
bezogenen MafBstabe (vgl. Abschnitte 1.4.1 bis 1.4.3). Eine Realisierung von MaBnahmen wird in der
Regel nur moglich sein, wenn die vorgeschlagenen MaBnahmen auch den Regelungen z. B. zu

Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen MaBnahmen entsprechen.

Nationale Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Verkehr,
Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen vorgegeben. Hierbei
erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen Uberpriifungen sind die Larmquellen
der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermitteln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den

jeweiligen Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten gegeniliberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die keiner Larmart

zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasserrauschen etc.), werden nicht betrachtet.
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1.4.1 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Zur gesetzlichen Regelung der Larmvorsorge im Rahmen eines Neubaus oder einer wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen dient die Verkehrsldarmschutzverordnung [8]. Aus der
Verkehrsldarmschutzverordnung ist das einzuhaltende Schutzniveau beim Neubau und bei wesentlichen
Anderungen von Verkehrswegen in Form von Immissionsgrenzwerten zu entnehmen. Diese sind je nach
Gebietsart unterschiedlich und gelten gleichermalBen fir StraBen und Schienenwege. Ziel der Regelungen
zur Larmvorsorge ist es, Verkehrslarmkonflikte vorbeugend durch eine Beriicksichtigung von
Larmschutzaspekten in der Planung zu vermeiden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [8]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhéauser, Schulen, Kur- und

Altenheime (KH) >7 47

Reine (WR) und allgemeine
Wohngebiete (WA) sowie 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kern- (MK), Dorf- (MD), Misch- (M)

und Urbane Gebiete (MU) 64 >4

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Bei neuen und wesentlich gednderten Verkehrswegen sind die oben aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte
einzuhalten oder LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Fir bestehende Stral3en, in die nicht wesentlich

eingegriffen wird, bestehen keine Immissionsgrenzwerte.

14.2 Larmsanierung

Als Larmsanierung werden SchutzmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen bezeichnet. ,Sie wird als
freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen gewahrt.” [9] Auf LarmsanierungsmalBnahmen
besteht kein Rechtsanspruch.

Die Voraussetzungen flir LarmsanierungsmaBnahmen an BundesfernstraBen sind in den ,Richtlinien fiir

den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes” [10] geregelt.

LarmsanierungsmalBnahmen werden in der Regel nur an Gebduden durchgefiihrt, die vor Inkrafttreten
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen Landern 03.10.1990) errichtet wurden
oder die im Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Auslosewerte zur Larmsanierung in der Umgebung von StraBen, die sich aus Regelungen in Bundes-

und Landeshaushalten ergeben, werden in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.
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Tabelle 2: Ausldsewerte zur Ldrmsanierung

Nutzungsart Auslésewerte zur Lirmsanierung in
dB(A)

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und
Altenheime (KH), reine (WR) und

allgemeine Wohngebiete (WA) 64 >4
sowie Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kern- (MK), Dorf- (MD) und

Mischgebiete (Ml) 66 >
Gewerbegebiete (GE) 72 62

143 Verkehrsrechtliche MaBnahmen

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor dem Larm sind z.B. MaBnahmen zur
Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von EinbahnstraBen etc.), Lichtzeichenregelungen (Griine
Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote,
Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fiir Verkehrsbeschrédnkungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen ist

§ 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 3 der StraBenverkehrsordnung (StVO) [11].
Demnach kdénnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung von StraBBen auch zum Schutz der
Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob
der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und zumutbar ist.
Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungsrechtlicher Grenzwert, bei dessen
Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.”
[12]

Die ndheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschrankungen sind in der StVO
jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 [13], Empfehlungen
des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass” vom 08.02.2023

[14] sowie die Rechtsprechung.

.In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass, soweit es um den Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO geht, Orientierungspunkte fiir
eine nahere Bestimmung, wann eine Larmzunahme ,erheblich’ ist, der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV — vom 12. Juni 1990 (BGBI | S. 1036) entnommen werden kdnnen. Nach & 1 Abs. 2 Satz 1

Nr. 2 16. BImSchV ist eine Larmzunahme ,wesentlich’, wenn der Beurteilungspegel des Verkehrslarms um
mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder mindestens 60 dB (A) in der Nacht
erhoht wird. Nach § 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV gilt dasselbe, wenn der Beurteilungspegel von
mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht weiter erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.” [15]
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.Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bringen ganz allgemein die Wertung des Normgebers zum
Ausdruck, von welcher Schwelle an eine nicht mehr hinzunehmende Beeintrachtigung der jeweiligen
Gebietsfunktion, zumindest auch dem Wohnen zu dienen, anzunehmen ist. Somit setzt die Pflicht der
StraBenverkehrsbehodrde zu einer Ermessensaustibung bei Erreichen der Werte der 16. BImSchV ein,
wahrend bei Uberschreitung der Richtwerte der LarmschutzRili (s.0.) sich das Ermessen der Behérde
bereits zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann!” [16]

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV, ab denen insbesondere verkehrsrechtliche MaBnahmen in
Betracht kommen, liegen fiir Wohngebiete mit Werten von 70 dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht
bei der in der hochstrichterlichen Rechtsprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle
zur Abwehr einer Gesundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in
das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG. (nach [9])

Zusammengefasst liegen die Tatbestandsvoraussetzungen demnach spatestens bei einer Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vor, sodass die Verkehrsbehdrden zu einer
Ermessensausiibung verpflichtet sind.

Ist im Einzelfall von einer Gefahrenlage auszugehen, sind im zweiten Schritt verschiedene Parameter in
die Entscheidung Uber eine Anordnung einzustellen. Diese umfassen insbesondere die Abwéagung des
Ausmales der Larmbetroffenheit vor dem Hintergrund der értlichen Zumutbarkeit mit dem Eingriff in die
Verkehrsfunktion der Stral3e, die entlastenden Wirkungen der MaBnahme, potenzielle
Verkehrsverlagerungen in andere schutzbediirftige Bereiche, Nachteile fiir den OPNV und die
Madglichkeiten fur alternative LarmschutzmaBnahmen. Auf dieser Grundlage kann eine Entscheidung
getroffen werden, welche Anordnung im Einzelfall verhaltnismaBig ist und wie diese raumlich und zeitlich
auszugestalten ist. Die Austibung des Ermessens und die Anordnung liegt hierbei bei der jeweils

zustandigen Unteren StraBenverkehrsbehorde.

Ein Sonderfall hinsichtlich der Ermessensauslibung besteht im Rahmen der Aufstellung von
Larmaktionsplanen. ,Fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen nach § 45 StVO, wie die Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h, bedeutet dies, dass die Trager der
Luftreinhalte- bzw. Lirmminderungsplanung das Ermessen austiben und die StraBenverkehrsbehdrden
sowohl hinsichtlich des sog. EntschlieBungsermessens, des ,Ob" eines Einschreitens, wie auch hinsichtlich
des sog. Auswahl oder Ausliibungsermessens, des ,Wie" des Einschreitens, binden.” ,Das Ermessen steht
der StraBenverkehrsbehdrde nur zu, wenn der Plangeber keinen Gebrauch davon gemacht hat und keine
abschlieBend abgewogene MaBnahme festgesetzt, sondern einen Priifauftrag an die

StraBenverkehrsbehorde formuliert hat.” beide Zitate aus [17]
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2 Analyse der Ist-Situation

Entsprechend den oben zusammengestellten rechtlichen Grundlagen wird die aktuelle Larmsituation und
Larmbetroffenheit anhand eines Schallausbreitungsmodells analysiert. Aufbauend auf einheitlichen
methodischen Grundlagen werden dabei anhand der ortlichen Einfliisse (Gelédnde, Bebauung,
Verkehrsbelastungen mit Unterteilung nach Fahrzeugarten, Fahrbahnbelag, Steigungsverhaltnisse,
Larmschutzanlagen etc.) die Pegel im Umfeld der zuvor aufgelisteten StraBen ermittelt.

Fir die weiteren Schritte stellt die aktuelle Stufe der landesweiten Larmkartierung [18] eine wichtige
Grundlage dar. Diese wird fiir Gernsbach aber deutlich um weitere StraBen erweitert, an denen ebenfalls
aufgrund der Verkehrsbelastungen und der Randbebauung von relevanten Larmbeeintrachtigungen
auszugehen ist.

Wie in Abschnitt 1.3.2 angesprochen, werden in der aktuellen 4. Runde erstmals die neuen
Berechnungsmethoden BUB und BEB verwendet. Diese flihren bei gleichen Eingangsdaten wie
Verkehrsmenge, Geschwindigkeit oder baulich-raumlichen Bedingungen zu teilweise deutlich anderen
Berechnungsergebnissen als die bisherigen Berechnungsverfahren. Die Ergebnisse der aktuell
vorliegenden Larmkartierung nach BUB sind daher nicht unmittelbar mit Larmkarten aus friiheren
Kartierungsrunden oder Berechnungsergebnissen aus den nationalen Berechnungsvorschriften
vergleichbar. Da sich die Unterschiede in den Berechnungsverfahren je nach Situation nicht einheitlich
auswirken, kdnnen die verschiedenen Verfahren auch nicht mit pauschalen Zu- oder Abschlagen
vergleichbar gemacht werden. Dabei sind in bebauten Bereichen je nach Situation sowohl Abweichungen
nach oben als auch nach unten méglich.

Die Methodik im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet sich zudem von den fir die
Beurteilung des StraBenverkehrslarms in Deutschland anzuwendenden Richtlinien fir den Larm an
StraBen (RLS-19) [19], sodass die Ergebnisse nicht vergleichbar sind. Das betrifft z. B. die verwendeten
Larmindizes (unterschiedliche Zeitraume), Details der Fahrzeugklassen, die anzusetzende Quellhdhe und
Zuschlage fiir Knotenpunkte. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind
demnach nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten (vgl. Abschnitt 1.4) zu

vergleichen, die z. B. in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vorgegeben sind.

2.1 Betroffenheitsstatistik

2.1.1 Allgemeines

Anhand der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB) [6]
werden die von Verkehrslarm betroffenen Einwohnerinnen und Einwohner zusammengestellt. Daneben
wird eine Analyse der durch Larm betroffenen Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
durchgefihrt.

Wie bei der Ermittlung der Lirmbelastungen stellt diese Grundlage eine Anderung im Vergleich zu den
bisherigen Stufen der Larmkartierung- und -aktionsplanung dar, was teilweise zu deutlich abweichenden
Ergebnissen fiihren kann. So werden beispielsweise die Einwohnerinnen und Einwohner in einem von
Larmimmissionen betroffenen Geb&ude anders als bisher tiber die Gebdudefassaden aufsummiert. Allein
hieraus kdnnen wesentliche Steigerungen der Anzahl der Larmbetroffenen hervorgerufen werden.
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Insgesamt werden beim neuen Berechnungsverfahren tendenziell mehr belastete Menschen in den zu
kartierenden Pegelklassen ausgewiesen, ohne dass der Larm tatsachlich zugenommen hat.

Daneben kénnen sich auch aus anderen Griinden wie z. B. Anderungen des Kartierungsumfangs, des
Verkehrsaufkommens, der Einwohnerzahlen, der Bebauungsstruktur oder infolge durchgefihrter
LarmschutzmaBnahmen Anderungen der Betroffenheitsstatistik ergeben. Auch wenn sich die einzelnen
Einflisse meist nicht exakt beziffern lassen, wird nachfolgend versucht, die aktuelle Situation auch vor
dem Hintergrund ortlicher Entwicklungen zu bewerten.

2.1.2 Ergebnisse

Die geschatzten Zahlen der in den einzelnen Larmpegelbereichen betroffenen Flachen, Gebaudeeinheiten
und Einwohnerinnen und Einwohnern sind in den folgenden Tabellen zusammengestellt. Abbildung 1
und Abbildung 2 geben zudem eine Ubersicht zu den Larmbetroffenen der einzelnen Ortsteile im
Stadtgebiet, die tUber den vorgegebenen Immissionsgrenzwerten flir Wohngebiete liegen (vgl. Tabelle 1).

Die Betroffenenzahlen in der hier zusammengestellten Analyse fiir Gernsbach liegen insgesamt deutlich
Uber den in der landesweiten Larmkartierung der LUBW ermittelten Werten. Dies ist weit Uberwiegend
durch die ergénzte Analyse weiterer StraBen zusatzlich zur B 462 und L 78 zu erklaren, wodurch die
Zahlen nicht direkt vergleichbar sind.

Ergdnzt wurden diese Statistiken mit Angaben zu geschatzten Féllen von ischdmischen Herzkrankheiten,
starker Belastigung und starker Schlafstorungen, die anhand der Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie
ermittelt wurden. Hierfiir bestehen keine Vergleichswerte, da diese Auswertung in der aktuellen Stufe

erstmals vorgenommen wurde.

MaBgebende Erkenntnisquelle sind die Zahlen der betroffenen Einwohnerinnen und Einwohner. Daran
lasst sich die Wirkung von LarmschutzmafBnahmen sinnvoll quantifizieren und bewerten. Die Angaben zu
betroffenen Flachen und Gebauden bzw. Wohnungen haben iberwiegend informativen Charakter und

werden hier gesamthaft in Tabelle 4 angegeben.

Tabelle 3: Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner fiir das gesamte Stadtgebiet
Loen Light
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner/-innen in dB(A) Einwohner/-innen

50 < Lnight < 54 997

55 < Lpen £ 59 1.627 55 < Lnight £ 59 246

60 < Lpen < 64 1.105 60 < Lnight < 64 31

65 < Lpen £ 69 368 65 < Lnight < 69 0

70 < Lpen £ 74 20 Lnight = 70 0

Loen 2 75 0
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Staufenberg
172

Abbildung 1: Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner nach Ortsteilen fiir Lpen > 60 dB(A)

Staufenberg
93

Abbildung 2: Betroffene Einwohnerinnen und Einwohner nach Ortsteilen fir Lnign: 2 50 dB(A)
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Tabelle 4: Ldrmbelastete Fldchen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser Lpen

Pegelbereich = Flichen ..
in dB(A) in km? Wohnungen  Schulen Krankenhauser

> 55 1,25 1.312 4 1

> 65 0,32 109 0 0

> 75 0,04 0 0 0

Tabelle 5: Geschdtzte Zahl der gesundheitsschédlichen Auswirkungen und Beldistigungen

G?sundheltsscllad.hche Aus- Zeitbereich Zahl der Fille
wirkungen/Beldstigungen

Ischamische Herzkrankheiten Loen 1
Starke Belastigung Loen 482
Starke Schlafstérung Lnight 68

Die Zahl der geschétzten Falle von ischamischen Herzkrankheiten in Tabelle 5 liegt fiir das gesamte
Stadtgebiet ungerundet bei 0,88. Hierbei handelt es sich um eine statistische GroBe anhand von
Inzidenzraten, die sich nur auf groB3e repréasentative Populationen anwenden lasst. In der Begriindung zur
Anderung der 34. BimSchV findet sich zur Einordnung dieses Ergebnisses die anhand der Larmkartierung
2017 ermittelte Zahl von 2.464 Fallen ischdmischer Herzkrankheiten in der gesamten Bundesrepublik
Deutschland. Die Methodik lieB demnach in jedem Fall geringe Zahlen erwarten. Die Aussagekraft
erscheint fur kleine Einheiten gering.
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2.2 Larmkartierung

Die der Larmkartierung zugrunde liegenden Verkehrsmengen aus dem Jahr 2024 sind in der folgenden
Tabelle zusammengestellt. Eine Ubersicht der zu den aufgelisteten StraBenabschnitten zugehérigen
Geschwindigkeiten findet sich in Anlage 1.

Tabelle 6: Verkehrsmengen der kartierten Hauptverkehrsstral3en

StraBenabschnitt DTV-Wert 6-18 Uhr 18-22 Uhr 22-6 Uhr
Kl.2* KI.3* KILL2 KI.3 KL.2 KIL3
[Kfz/24h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]

B 462

Horden bis Tunneleingang Nord 21.400 1,5 3,6 0,5 1,0 1,0 5.5
Ausfahrt bei Tunneleingang Sud 2.400 1,7 1,0 0,3 0,3 1,0 1,0
Tunneleingang Sud bis Talstral3e 13.770 1,8 4,8 03 1,4 0,6 7,5
TalstraBe bis Reichentaler StraBe 11.890 2,0 5.3 03 1,6 0,6 8,5
w;f:een”;:';r Strafe bis 8.070 18 58 03 1,7 06 91
xvuef'f';:‘::?:::fgirbt'; 162 11.690 13 07 04 03 15 10
‘(L\T‘:::?:::/i:;::;h:;:)sz 5.850 13 07 04 03 15 10
K 3766

?t?;zzngezr StraBe bis Casimir-Katz- 7630 19 07 05 0.2 08 03
SchwarzwaldstraBBe

BleichstraBBe

WeinbergstraBe bis Kreisverkehr 10.450 1,9 0,9 0,8 0,4 2,4 1,6
Kreisverkehr 6.390 2,0 0,9 0,7 04 2,5 1,7
Kreisverkehr bis Hofstatte 5.330 2,2 1,0 0,5 04 2,8 2,0

FWT0000300 FICHTNER | 20 LAP Gernsbach IV



StraBenabschnitt DTV-Wert 6-18 Uhr 18-22 Uhr 22-6 Uhr
Kl.2* KI.3* KILL2 KI.L3 KIL.2 KIL3
[Kfz/24h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]

Gottlieb-Klumpp-StraBe

Loffenauer StraBe bis

6.610 1.8 0,8 0,9 04 1,6 0,9
Salmengasse
Salmengasse bis
SchwarzwaldstraBe >230 1.9 08 1.0 04 17 0.7
SchyvarzwaldstraBe bis 7200 17 07 07 0.4 15 0.9
Kreisverkehr
Loffenauer StraBBe
Igelbachstral3e bis Gottlieb- 7200 22 10 07 03 18 12
Klumpp-StraBBe
Gottlieb-Klumpp-StraBe bis
sstlich Gernsbach 4.140 3,5 1,6 1.3 04 3,1 1,5
L 7? - Badener StraBe bis 3.950 07 03 02 0.0 06 0.0
BleichstraBBe
IgelbachstraBe (L 78)
Hofstatte bis Loffenauer StraBe 6.970 1,8 0,9 04 0,3 1,9 1,3
Loffenauer StraBe bis Scheuerner 7040 16 0.9 03 03 06 06
StraBe
Obertsroter LandstraBBe (L 78)
Scheuer.ner Stran: bis Hohe 4.800 17 10 03 03 0.9 0.9
Tunneleingang Sid
Hohe Tunneleingang Sid bis 5 400 17 10 03 03 10 1.0
B 462
Scheuerner Stra3e
Igelbachstral3e bis Isemannweg 2.640 1,2 0,4 0,2 0,0 0,0 0,0
Isemannweg bis Sternengasse 1.470 1,9 0,7 0,7 04 0,0 0,0
Sternengasse bis TalstraBe 740 1,9 0,7 0,7 04 0,0 0,0
TalstraBBe und Lautenbacher 3.150 15 14 0.2 04 05 0.0
StraB8e
L 76b - Reichental 2.150 2,6 1,4 0,4 0,4 0,8 2,3

* Kl. 2 (Klasse 2): Mittelschwere Fahrzeuge; Kl. 3 (Klasse 3): Schwere Fahrzeuge

Zur Ermittlung der Verkehrslarmsituation wird eine Modellierung der Schallausbreitung vorgenommen.
Hierbei gehen neben den Verkehrsmengen auch die Art der Fahrbahndeckschichten, aktuell geltende
Hochstgeschwindigkeiten, Larmschutzelemente (Wande und Walle) sowie Gebaudedaten (Grundrisse,
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Einwohnerzahlen, Nutzungsart) mit ein. Die daraus errechneten Ergebnisse liegen als Isophonenkarten
vor, die Bereiche gleicher Immissionspegel farbig abgestuft darstellen. Dabei werden in 5-dB(A)-Schritten
Klassen gebildet. Aus den Planen ist somit die Ausbreitung des Schalls von der Larmquelle in die
Umgebung unter Bertiicksichtigung der vorhandenen rdumlichen Situation (Topografie, Bebauung usw.)
abzulesen. Bei dichter Bebauung wird der Schall starker abgeschirmt als bei einer freien
Schallausbreitung. Die Larmkarten des StraBenverkehrslarms sind in der Anlage 3.1 fiir Lpeny und Anlage
3.2 flr Lnight zusammengestellt.

Optisch fallt vor allem die Schallausbreitung entlang der Verkehrsachsen mit weitgehend unbebautem
Umfeld auf, da sich der Schall hier weitgehend ungehindert in die Flache ausbreitet. Hinsichtlich der
Betroffenheit von Larm sind jedoch die StraBen mit dichter Bebauung relevanter, weil hier eine grol3e
Zahl im Umfeld wohnender Menschen hohen Schallpegeln ausgesetzt sind. Diese Achsen sind optisch auf
den Larmkarten jedoch eher unauffallig, weil sich der Schall hier auf Grund der abschirmenden Bebauung
deutlich weniger in die Flache ausbreitet als bei den Achsen ohne Bebauung. Verstéarkend kommen hier
die Reflexionen hinzu, die gerade in engen, dicht bebauten StraBenschluchten die Schallpegel an den
Gebauden zusatzlich erhdhen.

In den Larmkarten sind von hohem Straenverkehrslarm belastete Bereiche durchweg an den Gebauden
im unmittelbaren Umfeld der kartierten StraBenabschnitte zu erkennen. Gleichsam ist auch zu erkennen,
dass sich die hochsten Larmbelastungen weit (iberwiegend auf die ersten Baureihen zu den Stral3en
beschranken. Dies ist durch die gerade an StraBen mit sehr hohen Verkehrsbelastungen haufig
anzutreffenden dichten Randbebauungen zu erklaren.

2.3 Bewertung der Betroffenheit

Grundsatzlich sind bei allen in der Larmkartierung bericksichtigten Larmpegelklassen Beeintrachtigungen
fur schutzbedurftige Nutzungen vorhanden. Da den Verkehr biindelnde StraBen immer auch eine
Verkehrsfunktion zu erflllen haben, ist eine Unterschreitung der in der Kartierung herangezogenen
Pegelbereiche jedoch kein realistisches Ziel. Dennoch sollten MaBnahmen zur Verbesserung der

Larmsituation gepruft werden.

Neben der Kernstadt von Gernsbach zeigen sich in den Ortsteilen Hilpertsau, Staufenberg und Reichental
die hochsten Larmbetroffenheiten. Insgesamt liegt die Zahl der Larmbetroffenen im Kernstadtbereich von
Gernsbach bei 909 und 746 Personen bei Lpen bzw. Lnight. Hilpertsau liegt bei jeweils 241 und 250,
Staufenberg bei jeweils 172 und 93 und Reichental bei jeweils 98 und 100 Personen (vgl. Abbildung 1
und Abbildung 2). In Obertsrot werden demgegeniber etwas geringere Betroffenheiten von jeweils 73

und 85 Personen erreicht.

Daneben zeigen die Ergebnisse auf, dass rund 390 Personen einem sehr hohen Larmpegel ab 65 dB(A)
bei Lpen ausgesetzt sind. Hinsichtlich der Schwelle von 55 dB(A) bei Lnight sind gut 280 Personen in
Gernsbach mindestens diesem Pegel ausgesetzt.
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2.4 Vorhandene Larmprobleme

241 Allgemeines

Zur genaueren Betrachtung der ortsspezifischen Larmsituation wurden erganzend Modellberechnungen
nach den in Deutschland eingefiihrten Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-19) vorgenommen
und in Gebaudeldarmkarten dargestellt sowie Larmschwerpunkte erganzend ermittelt.

Der Schallleistungspegel einer Stral3e ist auch nach RLS-19 abhangig von der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsmenge (DTV) auf den maBgebenden StraBenabschnitten. Dabei werden gemaB RLS-19 die drei
Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 unterschieden. Motorrader (Kréader nach TLS 2012) werden zu
Gunsten der Larmbetroffenen hinsichtlich der Emissionen wie Lkw2 eingestuft.

Die zur Berechnung nach RLS-19 verwendeten taglichen Verkehrsmengen entsprechen denen aus Tabelle
6. Bezliglich der zeitlichen Betrachtung wurde jedoch anstelle von Loen ein Tageswert fiir 6-22 Uhr
ermittelt. Das Zeitfenster des Nachtwerts von 22-6 Uhr entspricht dabei weiterhin dem von Luight.

Des Weiteren besteht ein Unterschied in der Definition der LKW-Klassen bzw. des Schwerverkehrs
zwischen BUB und RLS-19. Daher ist eine Umrechnung der Daten anhand von Empfehlungen hierzu [20]
erforderlich, wobei sich Klasse 2 der BUB (mittelschwere Fahrzeuge) zu 75 % der Menge aus LKW1 und
Klasse 3 der BUB (schwere Fahrzeuge) zu 25 % der Menge aus LKW1 zuziglich aller Lastziige der LKW2

zusammensetzt.

Fir jede Fahrzeuggruppe ist fiir die Berechnung der Schallleistungspegel die zuldssige Geschwindigkeit
zu berticksichtigen (vgl. Anlage 1). Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlage fiir die
StraBenoberflache und fir Steigungs- und Gefallestrecken. Eine Korrektur folgt bei einem Gefélle kleiner

als -4 % und bei einer Steigung groBer als 2 %.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Schallpegel auf Anderungen der Verkehrsbelastungen
unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs um 10 % bewirkt beispielsweise bei
ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die
teilweise vereinfachenden Annahmen zu vorhandenen und kiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen

bieten flr die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

24.2 Ergebnisse Larmschwerpunkte und Gebaudelarmkarten

Im Rahmen des Larmaktionsplans werden innerhalb der bestehenden Larmbeeintrachtigungen Prioritaten
fir MaBnahmen zu setzen sein. Hierflir kann die Identifizierung von Larmschwerpunkten eine Grundlage
liefern, welche neben den absoluten Larmpegeln auch die Anzahl der betroffenen Einwohnerinnen und

Einwohner berticksichtigen.

Um die Bereiche zu erkennen, in denen eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen
zusammentrifft, wird eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei
entstehen Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Summe der Larmbelastung, abzlglich des der
jeweiligen Gebietsnutzung zugehdrigen Schwellenwertes (vgl. Tabelle 1), je Einwohnerin bzw. Einwohner
dargestellt. Die RastergroBe zur Zusammenfassung der Larmbetroffenheiten wurde dabei mit 100 m
gewahlt.
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Im Ergebnis werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln betroffen sind und in denen
gleichzeitig mit LarmminderungsmaBnahmen mdglichst viele Einwohnerinnen und Einwohner entlastet

werden kénnten.

Die Larmschwerpunktkarten des StraBenverkehrslarms sind in Anlage 4.1 fiir den Tag (6-22 Uhr) und in
Anlage 4.2 fiir die Nacht (22-6 Uhr) dargestellt.

Diesen Planen liegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8] zugrunde, die fur Kern-, Dorf- und
Mischgebiete bei 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht bzw. in Wohngebieten bei 59 dB(A) am Tag
und 49 dB(A) in der Nacht liegen. Diese Werte werden haufig als Zumutbarkeitsschwellen bezeichnet und
dienen auch beispielsweise bei verkehrsrechtlichen Anordnungen aus Larmschutzgriinden als
Voraussetzung fiir ein Einschreiten (vgl. Abschnitt 1.4.3). Die Gebietseinstufungen finden sich in Anlage 2.

Die Darstellungen zeigen sowohl tags als auch nachts eindeutige Larmschwerpunkte in Staufenberg und
entlang der WeinbergstraBe in der Kernstadt von Gernsbach. Noch starker fallt aber das Umfeld der

B 462 in Hilpertsau auf. In Reichental bilden sich zudem besonders nachts mehrere Larmschwerpunkte
aus. Allgemein nehmen nachts die Ladrmschwerpunkte in ganz Gernsbach sichtbar zu.

In Anlage 5 sind zudem Gebaudeldrmkarten zu sehen, denen die Beurteilungspegel nach RLS-19 an
einzelnen Gebaudefassaden entnommen werden kénnen. In den Gebdudelarmkarten wird jeweils der
Beurteilungspegel auf 4 m Hohe, wie in der Umgebungslarmrichtlinie, angegeben. Zur besseren
Ubersicht werden nur Pegel ausgegeben, die (iber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fiir die
jeweilige Gebietsnutzung (Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete) liegen.

Es ist zu erkennen, dass sowohl tags als auch nachts an vielen der untersuchten StraBen hohe
Larmbelastungen oberhalb der ermessensrelevanten Schwelle der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung bestehen (in Wohngebieten 59 dB(A) tags, 49 dB(A) nachts, in
Mischgebieten 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A) nachts und in Gewerbegebieten 69 dB(A) tags bzw. 59 dB(A)
nachts; vgl. Gebietsnutzungen in Anlage 2). Am starksten betroffen ist das Umfeld der B 462 in
Hilpertsau. Allgemein fallt auch hier auf, dass besonders nachts die Uberschreitungen der

Immissionsgrenzwerte in den Gebdudeldrmkarten sichtbar zunehmen.

Insgesamt ist zu erkennen, dass fur viele Anwohner der untersuchten StraBen eine hohe bis sehr hohe
Larmbelastung besteht, die aus fachlicher Sicht als Gefahrdung der Anwohner einzustufen ist. Im Sinne
von § 45 Abs. 9, Satz 3 der StVO ist vielfach von einer Gefahrenlage auszugehen, sodass eine
verkehrsrechtliche Beschrankung nach § 45 Abs. 1, Satz 2, Nr. 3 der StVO im Rahmen des

Larmaktionsplans zu untersuchen sein wird.

2.5  Kriterien zur Priorisierung von MaBnahmen

Prioritat bei der Ausarbeitung bzw. Fortschreibung des Larmaktionsplans haben die oben beschriebenen
Larmschwerpunkte. MaBnahmen sollten somit vor allem fiir diese Bereiche Minderungen erzielen, ohne
zu relevanten zuséatzlichen Larmbetroffenheiten an anderen Stellen zu fiihren. Innerhalb der mdglichen
und rechtlich umsetzbaren MaBnahmen besteht das Ziel eine hohe Minderung mit einem mdglichst
geringen Mitteleinsatz zu erreichen. Uber eine Abschatzung der jeweiligen Wirkungen und Kosten soll die
Effektivitat und Effizienz von MaBnahmen eingeschétzt und eine Grundlage zur Auswahl, der am besten
geeigneten MaBnahmen, geschaffen werden.
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3  MaBnahmenplanung

Zur Fortschreibung eines Larmaktionsplans gehort der Blick auf bereits durchgefiihrte MaBnahmen und
auf den Stand der Umsetzung der im bislang geltenden Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen.
Wenn moglich, werden hierbei auch Einschatzungen zur Wirksamkeit durchgefiihrter MaBnahmen
getroffen.

Bei der Fortschreibung des MaBnahmenkonzepts sind zudem die Erkenntnisse der aktuellen Beurteilung
der Ist-Situation zu bertcksichtigen. So kénnen die in Abschnitt 2 beschriebenen Ergebnisse der Analyse
und die Entwicklungen der 6rtlichen Verhaltnisse seit der letzten Runde der Larmaktionsplanung
Anpassungen der geplanten MaBnahmen erfordern.

Ziel der MaBnahmen ist eine wirksame Minderung der Larmbelastung bei einem mdglichst effizienten
Mitteleinsatz und die Vermeidung unerwiinschter Folgen von MaBnahmen.

Die folgenden Abschnitte konzentrieren sich auf MaBnahmen mit direktem Bezug zur Stadt Gernsbach.
Allgemeine MaBnahmen ohne kommunalen Bezug wie beispielsweise Minderungen an den
Kraftfahrzeugen werden hier nicht aufgefiihrt. Auch auf die Nennung langer zuriickliegender
MaBnahmen, die vor dem aktuell geltenden Larmaktionsplan erfolgt sind, wird verzichtet.

3.1 MaBnahmen an Hauptverkehrsstral3en

3.1.1 Allgemeines

Nachfolgend wird ein kurzer Rickblick auf den bestehenden Larmaktionsplan der letzten Stufe geworfen
und anschlieBend die MaBnahmenibersicht der aktuellen Stufe prasentiert.

In Abgrenzung zu langfristigen Strategien (Abschnitt 3.3) werden hier MaBnahmen mit einem
Umsetzungszeitrahmen von finf Jahren genannt, wozu auch strategische Konzepte gehdren kénnen, die
in diesem Zeitraum zumindest begonnen werden sollen.

3.1.2  Ruckblick MaBnahmen bestehender Larmaktionsplan

Im Jahr 2019 wurde der Larmaktionsplan der 3. Stufe beschlossen. Die nachfolgende Tabelle zeigt den
Stand zur Umsetzung der damals vorgeschlagenen MaBnahmen sowie den geplanten Umgang damit in
der Fortschreibung des Larmaktionsplans.

Tabelle 7: MaBnahmenkatalog bestehender Ldrmaktionsplan aus dem Jahr 2019 [21]

MaBnahme Aktueller Stand Weiteres Vorgehen

Tempo 30 auf der WeinbergstralBe/
Casimir-Katz-StraBe

Tempo 30 auf der Badener Stral3e/
WaldbachstraBBe

Tempo 30 auf der SchloBstralle wurde umgesetzt -

wurde nicht umgesetzt wird weiter verfolgt

wurde gedndert umgesetzt -

Tempo 30 auf der IgelbachstraBe wurde umgesetzt -

Tempo 30 auf der

. ich i i fol
Gottlieb-Klumpp-StraBe wurde nicht umgesetzt wird weiter verfolgt
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MaBnahme Aktueller Stand Weiteres Vorgehen

Tempo 40 auf der B 462 in Hilpertsau wurde umgesetzt -

Tempo 30 auf der SchwarzwaldstraBBe wurde geandert umgesetzt -

Larmmindernde Fahrbahndeckschicht
auf der KlingelstraBe
Larmmindernde Fahrbahndeckschicht
auf der BleichstraBe

wurde nicht umgesetzt wird nicht weiter verfolgt

wurde nicht umgesetzt wird weiter verfolgt

Die Analyse in Abschnitt 2.1 hat gezeigt, dass die Verkehrslarmsituation seit der letzten Stufe der
Larmaktionsplanung immer noch Larmschwerpunkte zeigt, auch wenn bereits viel erreicht wurde. Daher
besteht weiterhin Handlungsbedarf.

3.1.3  MaBnahmenubersicht der aktuellen Stufe des Larmaktionsplans

Anhand der zusammengestellten Grundlagen zu den bisher vorgesehenen und umgesetzten MaBnahmen
sowie der Analyse der aktuellen Larmbetroffenheiten wird nachfolgend das MaBnahmenkonzept fir die
aktuelle Stufe des Larmaktionsplans zusammengestellt.

In der Ubersicht sind nach den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie auch MaBnahmen zu nennen, die
bereits umgesetzt wurden. Hierzu gehéren auch MaBBnahmen, die sich zum Zeitpunkt der Fortschreibung
in Umsetzung oder Vorbereitung befinden (Tabelle 8).

Tabelle 8: Vorhandene MaBnahmen
MaBnahme Zustandig Zeitpunkt
Tempg 30 auf der WeinbergstraBe/ StraBenverkehrsbehdrde 2026
Casimir-Katz-Stral3e (in Umsetzung)
Fahrbahnsanierung Loffenauer StraBe StraBenbaulasttrager in Vorbereitung
Carsharing Angebot Stadt 2025
Ladesaulen fur E-Mobilitat Stadt 2025

Die Fahrbahndeckschicht der Loffenauer StraBe weist derzeit deutliche Schaden auf (z.B. Schlaglocher).
Ein solcher aktueller Schadenszustand kann im Rechenmodell nicht direkt abgebildet werden, weil dort
nur definierte Belagsarten mit typischen akustischen Kennwerten angesetzt werden kdnnen. Deshalb
wurde als Naherung ein Referenzbelag (Gussasphalt) ohne Zu- oder Abschlage verwendet. Da sich der
Fahrbahnzustand im Laufe der Jahre (neu, gealtert, beschadigt) verdndert, kdnnen die berechneten
Ergebnisse den jeweils realen Zustand nicht zu jedem Zeitpunkt exakt widerspiegeln. Fiir den aktuellen
Zeitraum bis zur Sanierung ist daher davon auszugehen, dass die tatsachlichen Larmbelastungen auf der
Loffenauer StraBe aufgrund des mangelhaften Zustands eher héher liegen als im Modell abgebildet. Eine

Fahrbahnsanierung wird empfohlen.

Die geplanten MaBnahmen sind in Tabelle 9 zusammengefasst und in Abschnitt 3.2 naher erortert. In
Summe sind eine bauliche MaBnahme (larmmindernde Fahrbahndeckschicht) und 8 verkehrsrechtliche
MaBnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankungen) untersucht worden, die eine Minderung der Belastungen
an Larmschwerpunkten bewirken sollen. Letztere haben zudem eine mdéglichst vertragliche Abwicklung
des StraBenverkehrs zum Ziel. Fiir diese 9 MaBnahmen wurde eine Wirkungsanalyse durchgefiihrt. Die
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Ergebnisse zur Ausgangssituation sowie den méglichen Pegelminderungen und Anderungen der
Betroffenenzahlen infolge der Umsetzung der jeweiligen Malnahme sind in Anlage 6 bis Anlage 14

zusammengefasst.
Tabelle 9: Zustdndigkeiten fiir die geplanten MaBBnahmen der aktuellen Fortschreibung des Ldrmaktionsplans
MaBnahme Zustandig

MaBnahme 1: Lirmmindernde Fahrbahndeckschicht
(SMA LA 8) auf der B 462 - Gernsbach Nord (Anlage 6)
MaBnahme 2: Tempo 30 tags auf der Badener Straf3e
(Anlage 7)

MaBnahme 3: Tempo 70 auf der L 78 -Obertsroter
LandstraBe (Anlage 8)

MaBnahme 4: Tempo 30 auf der Scheuerner und
Lautenbacher StraBe (Anlage 9)

MaBnahme 5: Tempo 30 auf der B 462 in Hilpertsau

StraBenbaulasttrager

StraBenverkehrsbehorde
StraBenverkehrsbehorde
StraBenverkehrsbehorde

StralBenverkehrsbehorde

(Anlage 10)
MaBnahme 6: Tempo 30 auf der Gottlieb-Klumpp-StraBe StraBenverkehrsbehdrde
(Anlage 11)
MaBnahme 7: Tempo 30 auf der TalstraBe (Anlage 12) StraBenverkehrsbehorde

MaBnahme 8: Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt in
Reichental (Anlage 13)
MaBnahme 9: Tempo 70 auf der L 76b 6stlich von
Reichental (Anlage 14)

StraBenverkehrsbehorde

StraBenverkehrsbehorde

3.14  Geplante MaBnahme: Baulicher Larmschutz

Baulicher Larmschutz umfasst MaBnahmen, die direkt an der StraBe ansetzen und lokal zu
Verbesserungen flihren kénnen. Dazu gehoéren — je nach ortlichen Randbedingungen - Schutzbauwerke
wie Larmschutzwande oder -walle sowie larmmindernde Fahrbahndeckschichten. Solche Manahmen
kdnnen auch Bestandteil einer langerfristigen Strategie sein, wenn das StraBennetz schrittweise mit

larmoptimierten Deckschichten ausgestattet wird.

Fir bauliche MaBnahmen an bestehenden Stral3en sind die rechtlichen Grundlagen zur Larmsanierung zu
beachten (vgl. Abschnitt 1.4.2). Eine Voraussetzung zur Durchflihrung von LarmsanierungsmaBnahmen ist
die Uberschreitung der Auslésewerte der Lirmsanierung. Eine Ubersicht der Geb&ude mit hohen

Beurteilungspegeln, die oftmals Uiber den Ausldsewerten liegen, kann den Gebaudeldrmkarten in Anlage

5 entnommen werden.

Im Rahmen dieser Fortschreibung ist dem baulichen Larmschutz eine EinzelmaBnahme zugeordnet. Fir
diesen Austausch einer Fahrbahndeckschicht wurde eine Wirkungsanalyse durchgefiihrt. Dabei wurde
eine Berechnung der Immissionen sowohl ohne Beriicksichtigung der MaBnahme als auch mit
MaBnahme durchgefiihrt sowie die Differenzen der Pegel gebildet (Anlage 6).

Die Hohe der Pegel und die Anzahl der davon betroffenen Personen wurden ebenfalls ohne und unter
Berticksichtigung der MaBnahme in Diagrammen gegentlibergestellt. Diese Diagramme geben einen
weiteren Hinweis zur Wirksamkeit der MaBnahme und sind auf den Differenzkarten in Anlage 6.3 und
Anlage 6.4 dargestellt.
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3.1.5  Geplante MaBnahmen: Steuerung des Verkehrs

In stadtischen Rdumen muss der Verkehr insbesondere auf Hauptachsen abgewickelt werden.
Larmbetroffenheiten lassen sich dort daher nicht vollstdndig vermeiden. Um den Verkehr fiir das nahere
Umfeld mdglichst vertraglich abzuwickeln, werden MaBnahmen zur Steuerung innerhalb der
bestehenden Infrastruktur geprift. Dazu zahlen Wegweisungen, eine Reduzierung des
Geschwindigkeitsniveaus sowie, sofern im Einzelfall erforderlich und umsetzbar, Nutzungsverbote.

Hinsichtlich verkehrsrechtlicher MaBBnahmen ist auf die in Abschnitt 1.4.3 zusammengefassten rechtlichen
Grundlagen hinzuweisen. Es ist zu empfehlen, die fir eine Anordnung relevanten Aspekte bereits im
Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans bei der MaBnahmenauswahl zu berticksichtigen.

Fir HauptverkehrsstraBen in Larmschwerpunkten sind nach Moglichkeit einheitliche Regelungen zur
Geschwindigkeitsbeschrankung sinnvoll. Dabei geht es insbesondere darum, haufige Wechsel zwischen
verschiedenartigen Beschrankungen zu vermeiden (z. B. Tempo 30, Tempo 40, Tempo 30 nur nachts).
Eine einheitliche Regelung verbessert die Nachvollziehbarkeit und kann die Akzeptanz bei den
Verkehrsteilnehmenden erhdhen. Dieses Ziel kann jedoch nur innerhalb des bestehenden
Ermessensspielraums verfolgt werden und darf nicht dazu fiihren, dass im Einzelfall eine aufgrund der
Netzfunktion oder der Larmbetroffenheit im Einzelfall erforderliche abweichende Regelung unterbleibt.

Lkw-Durchfahrtsverbote sind gegentiber Geschwindigkeitsbeschrankungen nachrangig einzusetzen. Auch
wenn solche Verbote grundsatzlich eine Wirkung haben, ist eine kurzfristige Umsetzung oft nicht
realistisch. Da bereits durch Geschwindigkeitsbeschrankungen spirbare Entlastungen mdglich sind,
stehen diese im Vordergrund.

In Berechnungen zu Schallemissionen von StraBen wird die auf einem Streckenabschnitt zulassige
Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen stellt sich in Abhangigkeit von dieser zulassigen
Geschwindigkeit ein typisches Geschwindigkeitsprofil ein, das auch einen Anteil von Fahrzeugen mit
Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein Gberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet,
kdnnen die rechnerischen Emissionsansatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden
der Verkehrssicherheit und zur Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine Uberwachung der
Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein. Ziel ist ein stetiger Verkehrsfluss auf einem geringeren, an die

zulassige Geschwindigkeit angepassten, Niveau.

Dazu kénnen stationare Anlagen und mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Ergdnzend kénnen
geschwindigkeitsanzeigende bzw. -bewertende Anzeigen merkliche Geschwindigkeitsreduzierungen
unterstiitzen. Mogliche Stérungen durch Beschleunigungsvorgange hinter einer stationdren Anlage
sollten durch flankierende MaBnahmen wie z. B. erganzende mobile Kontrollen oder einen geeigneten

Abstand der Uberwachungsstellen méglichst vermieden werden.

Das Potenzial einer solchen MaBnahme hangt davon ab, in welchem Umfang das tatséchlich gefahrene
Geschwindigkeitsniveau sinkt. Die Wirkung ist dabei vorab nicht in jedem Fall sicher mit Zahlen belegbar,
weil sie maBgeblich von der spateren Einhaltung im Betrieb abhéngt. Uberschlégig gilt: Durch eine
Senkung des Geschwindigkeitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht
werden, bei einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden zudem Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberhdhter Geschwindigkeit eine deutlich hdhere Stérung
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(insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst, kann eine fiir die
Anwohnenden spirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische Minderung hinausgeht.

Grundlage fiir die Priifung bzw. den Vorschlag von EinzelmaBnahmen sind Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Aus der Larmkartierung (vgl. Anlage 5) kann abgelesen werden,
entlang welcher Abschnitte von hohen Larmbelastungen auszugehen ist. Liegen Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte vor, erfolgt eine Abwagung einer geschwindigkeitsbeschrankenden MaBnahme.
Abhéngig vom Ergebnis der Abwéagung, kann eine Empfehlung zur Umsetzung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung erfolgen.

Es sind insgesamt 8 verkehrsrechtliche MaBnahmen zugeordnet, fiir die eine Wirkungsanalyse
durchgefiihrt wurde. Dazu wurde jeweils eine Vergleichsrechnung ohne und mit MaBnahme durchgefiihrt
sowie die Differenzen der Pegel gebildet (Anlage 7 bis Anlage 14).

Die Hohe der Pegel und die Anzahl der davon betroffenen Personen wurden ebenfalls ohne und unter
Berticksichtigung der MaBnahme in Diagrammen gegeniibergestellt. Diese Diagramme geben einen
weiteren Hinweis zur Wirksamkeit der MaBBnahme und sind auf den jeweiligen Differenzkarten dargestellt.

3.2 Erwarteter Nutzen der MaBnahmen

3.2.1 Allgemeines

Bei der Auswahl geeigneter LarmschutzmalBnahmen sind je nach Einzelfall neben den Belangen der
larmbetroffenen Anwohnerinnen und Anwohner auch weitere Aspekte zu beriicksichtigen. Dazu gehéren
stadtebauliche Gesichtspunkte und die Wirtschaftlichkeit ebenso wie verkehrliche Belange (flieBender

Verkehr, OPNV), mégliche Verlagerungseffekte sowie Auswirkungen auf FuBgénger- und Radverkehr.

Um verkehrsrechtliche MaBBnahmen rechtssicher in den Ladrmaktionsplan aufnehmen zu kénnen, wurden
die fiir die Ermessensentscheidung maBgebenden Aspekte im Folgenden in den Abschnitten 3.2.3 bis
3.2.11 zusammengefasst und fachlich eingeschatzt. Die bauliche LarmschutzmaBnahme wird in
Abschnitt 3.2.2 genauer beschrieben. Die Effizienz aller 6 gepriiften MaBnahmen kann zudem Tabelle 11

auf Seite 44 entnommen werden.

Methodisch ist vorauszuschicken, dass die folgenden Aussagen auf Modellberechnungen nach den in
Deutschland geltenden Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19) [22] beruhen. Die
Beurteilungspegel und Betroffenenzahlen sind daher nicht 1:1 mit den fiir die Umgebungslarmrichtlinie
verwendeten Regelwerken BUB [5] und BEB [6] vergleichbar. Der methodische Wechsel ist erforderlich,
weil die Bewertung verkehrsrechtlicher Anordnungen auf den in Abschnitt 1.4.3 zusammengefassten
rechtlichen Grundlagen beruht. Fir Bauliche MaBnahmen ist ergdnzend auf die abweichenden

Grundlagen und Ausldsewerte in Abschnitt 1.4.2 hinzuweisen.

Des Weiteren wurden die Gebaudelarmkarten der MaBnahmen nicht nur auf 4 m Hohe (wie in den
Ubersichtskarten in Anlage 5) berechnet, sondern stockwerksweise, um die Beurteilungspegel in den
MaBnahmenbereichen genauer darstellen zu kénnen. Fiir die groBraumigen Ubersichtskarten ware eine
stockwerksweise Berechnung aufgrund der deutlich héheren Rechenzeit nicht verhéltnismaBig. Dadurch
kann es zu leichten Abweichungen zwischen den Gebdudeldarmkarten der MaBnahmen und den
Ubersichtskarten kommen.
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Zu den einzelnen MaBnahmenabschnitten wird neben den nach Larmpegeln klassifizierten Ergebnissen
der Betroffenheitsanalyse jeweils auch die Gesamtzahl der Einwohnerinnen und Einwohner im Umfeld der
untersuchten MaBBnahmenbereiche genannt. Hierbei wird keine Schwelle der Larmbelastung
vorausgesetzt. Dies hat den Hintergrund, dass die Wirkung einer MaBnahme in den nach Pegelklassen
bzw. Schwellenwerten ausgewiesenen Betroffenenzahlen tendenziell unterschatzt werden kann: In der
Realitdt profitieren alle Anwohnerinnen und Anwohner im direkten Umfeld, in der Statistik werden jedoch
nur Personen gezahlt, die in den jeweiligen Pegelklassen liegen. So kénnen Einwohnerinnen und
Einwohner an larmabgewandten Fassaden bei einer Schwellenwertbetrachtung aus den
Betroffenenzahlen herausfallen. In manchen Fallen mag dies bei durchweg larmabgewandten
Grundrissen der Realitat entsprechen; in anderen Féllen wird den Bewohnerinnen und Bewohnern ein
Ausweichen vor dem Larm nicht mdglich sein. Um die Gesamtwirkung erganzend abzubilden, wird daher
fur das direkte StraBenumfeld auch die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner aufgefiihrt.

3.2.2 MaBnahme 1: Lirmmindernde Fahrbahndeckschicht B 462 - Gernsbach Nord

Allgemeines

In Norden von Gernsbach wird auf der B 462 ab der Tunnelausfahrt bis zur nérdlichen
Gemarkungsgrenze eine Fahrbahnsanierung mit einer [armmindernden Fahrbahndeckschicht (SMA LA 8)
untersucht. Der StraBenzug hat eine Lange von ca. 1.110 m. Der potenzielle MaBBnahmenbereich ist in
Anlage 6.3 und Anlage 6.4 in Gelb dargestellt. Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich
in Anlage 6.1 und Anlage 6.2.

Die angegebenen Pegelminderungen sind als Mittelwerte tber die Einsatzdauer der Asphaltdeckschicht
zu verstehen. Direkt nach dem Einbau einer larmoptimierten Deckschicht ist die Minderung deutlich
hoher. Mit zunehmendem Verschlei3 nimmt sie im Vergleich zu einer klassischen Deckschicht iber die
Jahre ab.

Der Austausch der Deckschichten ist insbesondere dann sinnvoll, wenn ohnehin Neubau- oder
ErhaltungsmaBnahmen anstehen. Der Einbau einer larmoptimierten Fahrbahndeckschicht im Zuge einer
solchen anstehenden Fahrbahnsanierung ruft nur die Differenzkosten zwischen einem klassischen und
einem larmoptimierten Asphalt hervor. Entsprechend weist eine solche MaBnahme eine hohe

Kosteneffizienz auf.

Larmbetroffenheit

Die Beurteilungspegel liegen entlang des untersuchten StraBenzugs bei ca. 65 bis 70 dB(A) am Tag sowie
bei ca. 55 bis 63 dB(A) in der Nacht. Die Ausldsewerte zur Larmsanierung (vgl. Tabelle 2) werden somit
deutlich Gberschritten. Diese Uberschreitungen treten nicht entlang des gesamten Abschnitts auf, da das

Umfeld weitestgehend von Gewerbegebieten gepragt ist. Es zeigt sich ein eindeutiger Handlungsbedarf.

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation und die potenzielle Minderung betragen

somit:

= Beurteilungspegel tags: ca. 65 bis 70 dB(A)
= Beurteilungspegel nachts: ca. 55 bis 63 dB(A)
= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 180

=  Minderungswirkung: 0,4 - 1,3 dB(A)
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= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 86 auf 79 Personen

= Anderung der Betroffenen > 64 dB(A) tags: von 46 auf 32 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 137 auf 109 Personen
= Anderung der Betroffenen > 54 dB(A) nachts: von 63 auf 54 Personen

Auf Hohe der Stiitzwande vor dem Tunneleingang sind die Pegelminderungen mit 0,4 - 0,7 dB(A) am
schwéchsten ausgepragt. Die Wande schirmen den emittierten Schall bereits ab. Entsprechend fallen dort
auch die Grenzwertliberschreitungen geringer aus.

Empfehlung

Im Umfeld des untersuchten Abschnitts bestehen insbesondere in den ausgewiesenen Wohngebieten
hohe Larmbelastungen, die einen Handlungsbedarf zeigen. Der Einbau einer larmmindernden
Fahrbahndeckschicht (SMA LA 8) hatte eine moderate Entlastungswirkung und wiirde die Zahl
larmbetroffener Anwohnerinnen und Anwohner reduzieren. Auch das Umfeld auBerhalb der
Wohngebiete wiirde profitieren. Die MaBnahme wird daher zur Aufnahme in den Larmaktionsplan
empfohlen.

323  MaBnahmen 2 bis 9: Ubergreifende Abwagungsaspekte

Ausgangssituation

Voraussetzung fir die nachfolgend zusammengestellte Auswahl an verkehrsrechtlichen MaBnahmen ist,
dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiur den jeweiligen Gebietstyp an den Gebduden im
Umfeld Uberschritten werden. Damit sind die Tatbestandsvoraussetzungen fiir die Anordnung einer
verkehrsrechtlichen MaBnahme grundsatzlich gegeben (vgl. Abschnitt 1.4.3). Aufgrund dieses
einheitlichen Auswahlkriteriums wird bei den einzelnen MaBnahmenbereichen nicht jeweils erneut darauf

hingewiesen, dass Uberschreitungen vorliegen.

Unabhangig davon ist fir jeden MaBnahmenvorschlag eine Betrachtung des Einzelfalls erforderlich.
Neben den folgenden allgemeinen, Gbergreifenden Aspekten werden daher fiir die EinzelmaBnahmen

jeweils zusatzlich maBnahmenspezifische Aspekte benannt.

Alternativen

Zunachst ist zu priifen, ob das bestehende StraBennetz geeignete Alternativstrecken bietet, auf die
Verkehr zur Entlastung der Anwohnerinnen und Anwohner verlagert werden kdnnte. Eine splrbare
Entlastung allein durch Wegweisung auf andere StraBenziige ist im vorliegenden Fall nicht realistisch.
Zuséatzliche bauliche Alternativen z. B. durch Umfahrungen sind kurzfristig nicht absehbar und nicht
realisierbar. Somit sind auch keine relevanten Reduzierungen der Verkehrsmengen auf den hier
betrachteten StraBenziigen zu erwarten. Innerstadtischen HauptverkehrsstraBen haben zudem die

Aufgabe, den Verkehr aufzunehmen und abzuwickeln.

Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwédnden wird aufgrund stadtebaulicher und funktionaler
Rahmenbedingungen ausgeschlossen (negativer Einfluss auf das Stadtbild, Trennwirkung, stark

eingeschrénkte Wirkung durch seitliche Schalleintrage, Sichtverhaltnisse, erforderliche Zufahrten usw.).
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Verkehrsfunktion/Verlagerungen

Geschwindigkeitsreduzierungen flihren meist zu Fahrzeitverlangerungen. Im Kooperationserlass [14] ist
ein Wert von 30 Sekunden genannt, bis zu dem eine Verlangerung der Fahrtzeit als nicht
ausschlaggebend erachtet werden kann.

Die Verldangerung der Fahrzeit lasst sich nicht pauschal bestimmen, da die Stetigkeit des Verkehrs (ab-
oder einbiegende Fahrzeuge, Bushaltestellen, Warten an Engstellen durch parkende Fahrzeuge etc.)
haufig einen starkeren Einfluss auf die Fahrzeit im Abschnitt hat als die zuldssige Hochstgeschwindigkeit.
Fir innerstadtische StraBen, auf denen derzeit die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bei 50 km/h liegt,
zeigen Studien (insbesondere [23]), dass bei einer Anordnung von Tempo 30 in der Regel von einer
Fahrzeitverlangerung zwischen 0 und 4 Sekunden je 100 m Fahrweg auszugehen ist. Nachfolgend wird
der Mittelwert von 2 s/100 m verwendet. Bei diesen geringen Anderungen sind in vielen Fallen keine
Verlagerungen auf andere StraBen zu erwarten. Eine Priifung im Einzelfall bleibt dennoch erforderlich.
Zudem ist infolge einer Tempo 30 Anordnung tendenziell von einem stetigeren Verkehrsfluss
auszugehen [23] [24].

Hinsichtlich der Auswirkungen auf den OPNV zeigt dieselbe Studie eine Fahrzeitverldngerung fiir Busse
von rund 1s/100 m. In vielen Fallen fUhrt dies nicht zu wesentlichen Beeintrachtigungen von
Anschlissen. Gegebenenfalls entstehender Anpassungsbedarf misste im Zuge eines Fahrplanwechsels
umgesetzt werden.

Der oben genannte Wert der Fahrzeitverlangerung von 30 Sekunden ist fir ein stadtisches Gesamtnetz
nur eingeschrankt anwendbar. Die Beurteilung hangt von vielen Faktoren ab, die sich nicht in jedem Fall
vollstdndig objektivieren lassen. Eine lange Beschrankungsstrecke kann zunachst als Hinderungsgrund
erscheinen. Dem ist jedoch die Betroffenheit im Umfeld des StraBenzuges gegeniiberzustellen: Entlang
langerer StraBenzilige in einem stadtischen Umfeld mit schutzbedirftiger Randbebauung ist die Zahl der
Betroffenen haufig hoher als an kurzen StraBenabschnitten. Als Hilfsmittel zur Einordnung dieser

Zusammenhange dienen die Larmschwerpunktkarten in Anlage 4.

Weitere verkehrliche Aspekte

Fir den FuB- und Radverkehr sind die Auswirkungen einer ganztagigen Reduzierung der Geschwindigkeit
grundsatzlich positiv. Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist bei Tempo 30 besser als
bei Tempo 50, da die Geschwindigkeitsunterschiede geringer sind. Zudem sinkt bei niedrigeren

Geschwindigkeiten das Unfallrisiko und StraBenquerungen fiir FuBgdnger werden erleichtert.

Hinsichtlich der Effizienz ist zu erganzen, dass durch Geschwindigkeitsbeschrankungen kurzfristig und bei
vergleichsweise geringen Kosten eine Larmminderung fir betroffene Anwohnerinnen und Anwohner

erreicht werden kann.
324  MaBnahme 2: Tempo 30 tags auf der Badener Stra3e

Allgemeines

Auf der Badener StraBe wird fiir den Abschnitt von Badener StraBe 11 bis zur WaldbachstraBe eine

Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 tags (6—22 Uhr) untersucht. Der Abschnitt ist ca. 320 m
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lang. Bisher gilt dort Tempo 30 nachts. Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 7.2 in Gelb
dargestellt. Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 7.1.

Von einer rechnerischen Priifung der Alternative von Tempo 40 wird abgesehen. Die Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte sind nahezu durchweg so hoch, dass Tempo 40 voraussichtlich keine
ausreichende Entlastung erzielen wiirde. Aus Vergleichsrechnungen aus ahnlichen Situationen ist zudem
bekannt, dass Tempo 40 typischerweise nur etwa die halbe Pegelminderung von Tempo 30 erreicht.
Zudem wiirde eine wechselnde Beschilderung (40 km/h tags, 30 km/h nachts) die Regelung weniger
nachvollziehbar machen. Fiir eine ganztagige Tempo-30-Anordnung sprechen auBerdem die deutlichen
Larmbeeintrachtigungen, die verkehrssteuernde Wirkung sowie Vorteile fir den Radverkehr und
Verkehrssicherheit.

Larmbetroffenheit

Die Beurteilungspegel im Umfeld des StraBenabschnitts liegen bei ca. 60 bis 67 dB(A) am Tag und damit
vielfach deutlich Gber den Immissionsgrenzwerten. Es zeigt sich ein deutlicher Handlungsbedarf.

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation und die potenzielle Minderung sind:

= Beurteilungspegel tags: ca. 60 bis 67 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 700

= Minderungswirkung: 2,9 - 3,4 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 88 auf 46 Personen

Verkehrsfunktion/Verkehrsverlagerung

Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf 30 km/h ergibt sich fir den MaBnahmenbereich
eine Verlangerung der Fahrzeit von ca. 6 Sekunden. Wesentliche Einschrankungen der Verkehrsfunktion

sind daraus nicht zu erwarten.

Ostlich angrenzend besteht auf der WaldbachstraBe bereits Tempo 30. Durch die MaBnahme wiirde
damit eine einheitliche Regelung angestrebt, die den Verkehrsteilnehmern hilft, die Situation einfacher

nachzuvollziehen.

Abwagungsempfehlung

Die Larmbelastungen liegen entlang der untersuchten StraBe vielfach in einem sehr hohen Bereich.
Zudem sind viele Personen von sehr hohen Larmbelastungen betroffen. Tempo 30 tags hatte eine hohe
Minderungswirkung und die Zahl der larmbetroffenen Anwohnerinnen und Anwohner wiirde deutlich
sinken. Aufgrund der geringen Fahrzeitverlangerung sind keine Beeintrachtigungen der Verkehrsfunktion
zu erwarten. Vielmehr wiirde durch die MaBBnahme eine Vereinheitlichung erreicht. Die MaBnahme wird

eindeutig zur Aufnahme in den Larmaktionsplan empfohlen.
3.25  MaBnahme 3: Tempo 70 auf der L 78 - Obertsroter Landstral3e

Allgemeines

Fir den Abschnitt der Obertsroter LandstraBBe (L 78) vom Ortsausgang bis zur Auffahrt zur B 462 im
Stden wird ganztdgig Tempo 70 untersucht. Der betrachtete StraBenzug ist ca. 530 m lang. Der
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MaBnahmenbereich ist in Anlage 8.3 und Anlage 8.4 in Gelb dargestellt. Die Beurteilungspegel der
Ausgangssituation sind Anlage 8.1 und Anlage 8.2. zu entnehmen.

Larmbetroffenheit

Im Umfeld des Abschnitts ergeben sich Beurteilungspegel von ca. 61 bis 67 dB(A) am Tag sowie ca. 51 bis
57 dB(A) in der Nacht. Damit liegen die Werte iber den Zumutbarkeitsschwellen der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung), die zugleich Bereiche markieren, in denen verkehrsrechtliche
Beschrankungen aus Larmschutzgriinden zu priifen sind. Insgesamt zeigt sich ein eindeutiger
Handlungsbedarf.

Die wesentlichen Kennwerte der Ausgangssituation und der potenziellen Wirkung sind:

= Beurteilungspegel tags: ca. 61 bis 67 dB(A)

= Beurteilungspegel nachts: ca. 51 bis 57 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 320

= Minderungswirkung: 2,6 - 3,1 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 69 auf 42 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 84 auf 54 Personen

Verkehrsfunktion/Verkehrsverlagerung

Durch die Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h ergibt sich fir
den Abschnitt eine theoretische Fahrzeitverlangerung von ca. 8 Sekunden. Aus dieser geringen Erhéhung
der Reisezeit sind keine relevanten Einschrankungen der Verkehrsfunktion zu erwarten. Aus demselben

Grund sind Verlagerungen auf andere Routen nicht realistisch.

Abwagungsempfehlung

Entlang des untersuchten Abschnitts liegen hohe Larmbelastungen vor, die einen Handlungsbedarf
zeigen. Tempo 70 wirde eine sehr gute Entlastungswirkung erzielen und die Zahl der larmbetroffenen
Anwohnerinnen und Anwohner deutlich reduzieren. Relevante Verkehrsverlagerungen sind

auszuschlieBen. Die MaBnahme wird daher zur Aufnahme in den Larmaktionsplan empfohlen.
3.2.6  MaBnahme 4: Tempo 30 auf der Scheuerner und Lautenbacher Stra3e

Allgemeines

Fir die Scheuerner und Lautenbacher Strae wird im Abschnitt von der B 462 bis zur TalstraBBe eine
ganztagige Geschwindigkeitsbeschrénkung auf Tempo 30 untersucht. Der betrachtete Abschnitt ist
insgesamt ca. 1.030 m lang. Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 9.3 und Anlage 9.4 in Gelb
dargestellt. Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 9.1 und Anlage 9.2.

Die Alternative ,Tempo 30 nur nachts (22-6 Uhr)” wird nicht ndher betrachtet. Ziel ist eine einheitliche
und damit fir Verkehrsteilnehmende nachvollziehbare Regelung, anstelle eines Wechsels zwischen

Tempo 40 tags und Tempo 30 nachts.

FWT0000300 FICHTNER | 34 LAP Gernsbach IV



Larmbetroffenheit

Im Umfeld des MaBnahmenbereichs liegen die Beurteilungspegel bei ca. 60 bis 64 dB(A) am Tag sowie
bei ca. 50 bis 55 dB(A) in der Nacht. Damit werden die Zumutbarkeitsschwellen der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) tberschritten. Es besteht ein Handlungsbedarf.

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation und die potenzielle Minderung sind:

= Beurteilungspegel tags: ca. 60 bis 64 dB(A)

= Beurteilungspegel nachts: ca. 50 bis 55 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 1.150

= Minderungswirkung: 0,7 - 1,4 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 101 auf 87 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 140 auf 113 Person

Es ist zu beachten, dass die Zahl der betroffenen Personen in den Pegelbereichen 65-70 dB(A) am Tag
und 55-60 dB(A) in der Nacht nur gering abnimmt. Ursache ist, dass diese Personen in Gebauden entlang
der L 78 wohnen (im Plan rot markiert) und dort Gberwiegend durch den Verkehrslarm dieser StraBe
beeinflusst werden. Die untersuchte Tempo-30-Regelung auf der Scheuerner bzw. Lautenbacher StraBe
wirkt sich auf diese Betroffenheiten daher nur begrenzt aus.

Verkehrsfunktion/Verkehrsverlagerung

Fir den gesamten Abschnitt wird eine durchgehende Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h angestrebt. Daraus ergibt sich eine Fahrzeitverlangerung von ca. 21
Sekunden, die als gering einzustufen ist. Wesentliche Einschrankungen der Verkehrsfunktion ergeben sich
daraus nicht. Verlagerungseffekte auf andere Straen sind nur in geringem Umfang zu erwarten.
Unmittelbare ParallelstraBen sind nicht vorhanden. Fiir manche Fahrrelationen kann bei einer langeren
Fahrzeit Gber die Scheuerner/Lautenbacher Strae die Alternative liber die B 462 und TalstraBe an
Attraktivitat gewinnen. Auch aufgrund der abschnittsweise geltenden Einbahnregelung und der geringen

Verlangerung der Fahrzeit ist hierdurch aber keine wesentliche Verlagerung zu erwarten.

Da nordlich der betrachteten StraBen bereits Tempo-30-Abschnitte bestehen, wiirde die MaBnahme das
Geschwindigkeitsregime im Bereich sinnvoll ergdnzen und insgesamt einheitlicher gestalten. Hierzu

kdnnte auch eine Anordnung von MaBnahme 7 (vgl. Abschnitt 3.2.9) beitragen.

Abwagungsempfehlung

Die Larmbelastungen liegen entlang des betrachteten Abschnitts iberwiegend leicht Gber den
Zumutbarkeitsschwellen. Mit Tempo 30 wird in weiten Teilen eine spilirbare Entlastung erreicht. Die Zahl
der larmbetroffenen Anwohnerinnen und Anwohner sinkt. Relevante Verkehrsverlagerungen sind nicht zu
erwarten. Auch im Sinne einer nachvollziehbaren, einheitlicheren Regelung wird die MaBnahme zur

Aufnahme in den Larmaktionsplan empfohlen.
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327 MaBnahme 5: Tempo 30 auf der B 462 in Hilpertsau

Allgemeines

Im Ortsteil Hilpertsau wird im bestehenden Tempo 40 Abschnitt auf der B 462 ab MurgtalstraBe 121 nach
Norden bis zum Knotenpunkt B 462/BahnhofstraBBe ganztagig Tempo 30 untersucht. Die Strecke hat eine
Lange von ca. 850 m. Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 10.3 und Anlage 10.4 in Gelb
dargestellt. Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation sind in Anlage 10.1 und Anlage 10.2
dargestellt.

Auf eine Untersuchung von Tempo 30 nur nachts wird verzichtet. Eine ausschlieBlich nachtliche
Beschrankung (tags 40, nachts 30) ware fiir Verkehrsteilnehmende wenig intuitiv. Zudem bestehen auch
tags sehr hohe Belastungen mit Bereichen nahe der Gesundheitsgefahrdung. Daher ist eine ganztagige
Anordnung fachlich konsistent und besser nachvollziehbar.

Larmbetroffenheit

Die Beurteilungspegel im Umfeld des untersuchten Abschnitts liegen bei ca. 63 bis 70 dB(A) am Tag
sowie bei ca. 54 bis 63 dB(A) in der Nacht und damit deutlich Gber den Zumutbarkeitsschwellen der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). Nachts werden teils Werte Gber 60 dB(A) erreicht, was einem
Pegelbereich mit nachgewiesenem Gesundheitsrisiko entspricht. Zudem wird tags stellenweise die
Schwelle von 70 dB(A) erreicht. Damit liegen in Teilbereichen sehr hohe Larmbelastungen vor, fir die
MaBnahmen vordringlich festzulegen sind. In solchen Belastungsbereichen ist der Abwagungsspielraum
stark eingeschrankt; das Ermessen verdichtet sich im Regelfall zu einer Pflicht zum Eingreifen, sofern
keine Uberwiegenden entgegenstehenden Griinde im Einzelfall vorliegen.

Die Eckdaten der Larmbetroffenheit in der Ausgangssituation und die potenzielle Minderung betragen

somit;

= Beurteilungspegel tags: ca. 63 bis 70 dB(A)

= Beurteilungspegel nachts: ca. 54 bis 63 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 620

= Minderungswirkung: 0,7 - 1,0 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 201 auf 187 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 258 auf 248 Person

Am Tag sinkt die Zahl der Personen im Intervall 65-70 dB(A) von 84 auf 66. Nachts gehen die
Betroffenheiten iber 60 dB(A) spiirbar zuriick. Im Intervall 55-60 dB(A) sinkt die Zahl der Betroffenen von
155 auf 139. In den niedrigeren Intervallen treten teils Anstiege der Betroffenenzahlen auf. Diese ergeben

sich aus der Entlastung der héheren Intervalle (Verschiebungseffekt).

Verkehrsfunktion/Verkehrsverlagerung

Eine belastbare empirische Angabe zur Fahrzeitverlangerung bei einer Reduzierung von Tempo 40 auf
Tempo 30 liegt fir den vorliegenden Abschnitt nicht vor. Theoretisch ergibt sich bei freier Fahrt eine
Differenz von rund 3 s je 100 m. In der Praxis wird die Fahrzeit jedoch haufig starker durch die Stetigkeit
des Verkehrs (z. B. Einbiegevorgange, Haltestellen, Engstellen) gepragt als durch die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit. Fiir den ca. 850 m langen Abschnitt ist daher tberschlagig von einer
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Fahrzeitverldngerung in der GréBenordnung von etwa 10 bis 20 Sekunden auszugehen. Dies stellt eine
geringfugige Erhohung der Reisezeit dar.

Ostlich der B 462 besteht zwar eine Umfahrungsméglichkeit tiber die BahnhofstraBe, die allerdings
bereits als Tempo 30 Zone mit entsprechender ,Rechts-vor-Links-Regelung” ausgeschildert ist und daher
keine attraktive Ausweichroute darstellt, auf die sich Verkehr verlagern kénnte.

Abwagungsempfehlung

Tempo 30 auf der B 462 in Hilpertsau wiirde eine Entlastung fir die larmbetroffenen Anwohnerinnen und
Anwohner erzielen. Auch wenn die rechnerischen Minderungen moderat sind, ist die MaBnahme im
vorliegenden Abschnitt bedeutsam, da sie in einem bereits kritischen Belastungsbereich ansetzt.
Insbesondere nachts sinkt die Anzahl der Betroffenen Gber 60 dB(A) (Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung) deutlich. Einschrankungen der Verkehrsfunktion sowie Verlagerungen sind nicht
absehbar. Die MaBnahme wird daher klar zur Aufnahme in den Larmaktionsplan empfohlen.

3.2.8  MaBnahme 6: Tempo 30 auf der Gottlieb-Klumpp-Stral3e

Allgemeines

In der Kernstadt von Gernsbach wird auf der Gottlieb-Klumpp-StraBe zwischen der Loffenauer Strae und
SchwarzwaldstraBe ganztagig Tempo 30 untersucht. Die Strecke ist ca. 610 m lang. Der potenzielle
MaBnahmenbereich ist in Anlage 11.3 und Anlage 11.4 in Gelb dargestellt. Die Beurteilungspegel der
Ausgangssituation finden sich in Anlage 11.1 und Anlage 11.2.

Auf eine Detailuntersuchung von Tempo 40 ganztags und Tempo 30 nur nachts wird verzichtet. Bei

Tempo 40 wirde im Vergleich zu Tempo 30 eine deutlich geringere Pegelminderung bewirken. Eine
ausschlieBlich nachtliche Beschrankung wéare zudem im Umfeld bestehender Tempo-30-Abschnitte

weniger nachvollziehbar. Eine ganztagige Tempo-30-Regelung wiirde das StraBennetz im Kernort

einheitlicher und damit intuitiver gestalten.

Larmbetroffenheit

Die Beurteilungspegel im Umfeld der Gottlieb-Klumpp-StraBe liegen bei ca. 61 bis 66 dB(A) am Tag sowie
bei ca. 50 bis 56 dB(A) in der Nacht. Damit liegen die Werte deutlich Gber den Zumutbarkeitsschwellen
der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). Es besteht ein Handlungsbedarf.

Die wesentlichen Kennwerte der Ausgangssituation und der potenziellen Wirkung sind:

= Beurteilungspegel tags: ca. 61 bis 66 dB(A)

= Beurteilungspegel nachts: ca. 50 bis 56 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 350

= Minderungswirkung: 2,3 - 3,2 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 114 auf 83 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 134 auf 111 Person

Im Umfeld verlduft eine Bahnlinie. In den online abrufbaren Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes sind
fur diesen Streckenabschnitt keine Schallausbreitungen dargestellt, was dort mit einer geringen Anzahl
an Fahrten begriindet wird. Zuséatzliche Larmeinwirkungen durch den Schienenverkehr werden daher im
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Rahmen dieser MaBnahme nicht vertieft betrachtet. Die ausgewiesene Minderungswirkung bezieht sich
rein auf den StraBenverkehrslarm.

Verkehrsfunktion/Verkehrsverlagerung

Fur den beschriebenen Abschnitt ergibt sich eine Fahrzeitverlangerung von insgesamt ca. 12 Sekunden.
Diese Anderung ist gering. Im direkten Umfeld bestehen zudem keine alternativen Routen, auf die sich
Verkehr verlagern kénnte.

Da in den umliegenden Stralen bereits Tempo-30-Abschnitte bestehen, wiirde eine ganztdgige Tempo-
30-Regelung auf der Gottlieb-Klumpp-StraBe die Regelungen im Kernort sinnvoll ergdnzen und die
Nachvollziehbarkeit fir Verkehrsteilnehmende verbessern.

Abwagungsempfehlung

Auch wenn nur wenige Gebdude entlang der Gottlieb-Klumpp-StraBe betroffen sind, liegen die
Belastungen in einem hohen Bereich. Eine ganztagige Tempo-30-Anordnung wiirde eine deutliche
Entlastung bewirken. Einschrankungen der Verkehrsfunktion sowie Verlagerungen sind nicht zu erwarten.
Die MaBnahme wird daher eindeutig zur Aufnahme in den Larmaktionsplan empfohlen. Insbesondere im
Hinblick auf eine einheitliche Regelung im Kernbereich von Gernsbach erscheint die Manahme als
sinnvoller Baustein im Gesamtkonzept.

329  MaBnahme 7: Tempo 30 auf der Talstrale

Allgemeines

Fur den gesamten Verlauf der TalstraBe/Lautenbacher StraBBe zwischen der B 462 und dem Ortsausgang
im Osten waren die Wirkungen einer ganztagigen Anordnung von Tempo 30 zu prifen. Die Strecke ist ca.
870 m lang. Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 12.3 und Anlage 12.4 in Gelb dargestellt.
Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 12.1 und Anlage 12.2.

Auf eine genaue Priifung von ganztdgigem Tempo 40 sowie von Tempo 30 nur nachts wird verzichtet.
Tempo 40 wirde im Vergleich zu Tempo 30 nur rund halb so viel zur Lirmminderung beitragen und eine
reine Beschrankung nachts ware im Umfeld bestehender Tempo-30 Bereiche schwer nachvollziehbar.

Eine durchgehende Tempo-30 Regelung sorgt hierbei fir ein einheitlicheres und intuitiveres StraBennetz.

Larmbetroffenheit

Die Beurteilungspegel im Umfeld der des untersuchten StraBenabschnitts liegen bei ca. 60 bis 64 dB(A)
am Tag sowie bei ca. 50 bis 56 dB(A) in der Nacht. Damit liegen die Werte Uber den
Zumutbarkeitsschwellen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). Die Voraussetzungen flr eine

verkehrsbeschrankende MaBnahme sind somit grundsatzlich gegeben.

Die wesentlichen Kennwerte der Ausgangssituation und der potenziellen Wirkung sind:

= Beurteilungspegel tags: ca. 60 bis 64 dB(A)
= Beurteilungspegel nachts: ca. 50 bis 56 dB(A)
= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 530

= Minderungswirkung: 1,8- 3,4 dB(A)
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= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 45 auf 7 Personen

= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 98 auf 64 Person

Die Minderung féllt in den stdlichen Abschnitten der TalstraBe niedriger aus. Dies liegt daran, dass dort
ein konstant bleibender Larmeintrag der B 462 zu einem Grundgerduschpegel fiihrt. Minderungen nur an
der TalstraBBe fallen dort weniger stark ins Gewicht, als dies in den Abschnitten ist, in denen der Verkehr
der TalstraBe die einzig dominante Schallquelle fiir die Umgebung ist.

Verkehrsfunktion/Verkehrsverlagerung

Die Fahrzeitverlangerung fir den beschriebenen Abschnitt betrdgt insgesamt ca. 18 Sekunden und ist
damit als gering einzustufen. Wie schon bei MaBnahme 4 in Abschnitt 3.2.6 angesprochen, sind die
StraBenziige Scheuerner StraBe und TalstraBBe in Verbindung mit der B 462 fiir einige Fahrrelationen als
Alternativrouten zueinander anzusehen. Eine Beschrankung nur fiir einen der StraBenziige kdnnte zu
einer moderaten Verlagerung auf die andere StraBe fiihren. Eine gleichzeitige Beschrankung sowohl fir
die Scheuerner StraBe gemal MaBnahme 4 und die TalstralBe wie hier gepriift, wiirde diese Effekte aber

voraussichtlich nahezu vermeiden.

Abwagungsempfehlung

Mit Tempo 30 auf der TalstraBe wiirden larmbetroffene Anwohnerinnen und Anwohner spirbar entlastet.
Wesentliche Einschrankungen der verkehrlichen Funktion sind nicht zu erwarten. In Verbindung mit der
Beschrdankung gemaB MaBnahme 4 fiir die Scheuerner StraBBe wiirde eine nachvollziehbare, einheitliche
Regelung bei dhnlichen Bebauungsstrukturen geschaffen, die zudem Verlagerungseffekte vermeidet. Vor
diesem Hintergrund wird die MaBnahme zur Aufnahme in den Larmaktionsplan empfohlen.

3.2.10 MaBnahme 8: Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt in Reichental

Allgemeines

Auf der Ortsdurchfahrt in Reichental gilt aktuell Gberwiegend Tempo 30. Lediglich auf den beiden
Ortseinfahrten (West und Ost) ab Ortsschild jeweils in Fahrtrichtung Ortsmitte bestehen noch
Ubergangsbereiche mit Tempo 50. Fiir diese Abschnitte erscheint eine Vereinheitlichung auf Tempo 30
sinnvoll. Die Gesamtstrecke beider Abschnitte betragt ca. 200 m Lange (ca. 90 m West und 110 m Ost).
Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 13.3 und Anlage 13.4 in Gelb dargestellt. Die
Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 13.1 und Anlage 13.2.

Auf eine Priifung von Tempo 40 ganztags und Tempo 30 nachts wird verzichtet. Da die Ortsdurchfahrt
bereits fast vollstandig Tempo 30 beinhaltet, wéren diese Alternativen nicht nachvollziehbar fir die

Verkehrsteilnehmer/-innen.

Larmbetroffenheit

Die Beurteilungspegel liegen bei ca. 61 bis 64 dB(A) am Tag sowie bei ca. 52 bis 56 dB(A) in der Nacht.
Damit liegen die Werte deutlich Gber den Zumutbarkeitsschwellen der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung). Es besteht ein Handlungsbedarf.
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Die wesentlichen Kennwerte der Ausgangssituation und der potenziellen Wirkung sind:

= Beurteilungspegel tags: ca. 61 bis 64 dB(A)

= Beurteilungspegel nachts: ca. 52 bis 56 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 30 (West)/80 (Ost)

= Minderungswirkung: 1,4 - 1,9 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 19 auf 10 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 30 auf 24 Person

Verkehrsfunktion/Verkehrsverlagerung

Fur den westlichen und &stlichen Abschnitt ergeben sich eine Fahrzeitverldngerung von jeweils ca. 2
Sekunden. Diese Anderung ist sehr gering. Verlagerungseffekte kénnen aufgrund der Kiirze der
Abschnitte und des Mangels an Alternativrouten ausgeschlossen werden.

Aufgrund des bestehenden Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt stellt diese MaBnahme eine sinnvolle
Erganzung zur Vervollstandigung und Vereinheitlichung der Regelung in Reichental dar.

Abwagungsempfehlung

Entlang der untersuchten Streckenabschnitte liegen die Larmbelastungen haufig weit Gber den
Zumutbarkeitsschwellen. Durch Tempo 30 lasst sich die Situation splrbar verbessern, sodass weniger
Anwohner/-innen vom Verkehrslarm betroffen sein werden. Verlagerungen des Verkehrs sind
auszuschlieBen. Auch aus Griinden der Nachvollziehbarkeit und fiir eine einheitlichere Regelung wird

empfohlen, die MaBnahme in den Larmaktionsplan aufzunehmen.
3.2.11  MaBnahme 9: Tempo 70 auf der L 76b &stlich von Reichental

Allgemeines

Ostlich von Reichental wird ab dem Ortsschild auBerorts auf einer Strecke von ca. 190 m Lange Tempo 70
untersucht. Der potenzielle MaBnahmenbereich ist in Anlage 14.3 und Anlage 14.4 in Gelb dargestellt.
Die Beurteilungspegel der Ausgangssituation finden sich in Anlage 14.1 und Anlage 14.2.

Larmbetroffenheit

Die Beurteilungspegel im Umfeld des untersuchten Abschnitts liegen bei ca. 63 bis 65 dB(A) am Tag
sowie bei ca. 56 bis 58 dB(A) in der Nacht. Damit liegen die Werte deutlich Gber den
Zumutbarkeitsschwellen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). Es besteht ein

Handlungsbedarf.

Die wesentlichen Kennwerte der Ausgangssituation und der potenziellen Wirkung sind:

= Beurteilungspegel tags: ca. 63 bis 65 dB(A)

= Beurteilungspegel nachts: ca. 56 bis 58 dB(A)

= Einwohner im Umfeld insgesamt: ca. 40

= Minderungswirkung: 2,8 -4,1 dB(A)

= Anderung der Betroffenen > 59 dB(A) tags: von 6 auf 3 Personen
= Anderung der Betroffenen > 49 dB(A) nachts: von 10 auf 6 Person
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Verkehrsfunktion/Verkehrsverlagerung

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h fihrt auf dem
betrachteten Abschnitt zu einer theoretischen Fahrzeitverlangerung von ca. 3 Sekunden. Aufgrund dieser
minimalen Erhéhung sind keine nennenswerten Beeintrachtigungen der verkehrlichen Leistungsfahigkeit
zu erwarten. Aus demselben Grund sowie mangels geeigneter Ausweichmdglichkeiten ist auch nicht mit
Verkehrsverlagerungen zu rechnen.

Abwagungsempfehlung

Im betrachteten Abschnitt bestehen hohe Larmbelastungen, die einen Handlungsbedarf deutlich machen.
Eine Reduzierung auf Tempo 70 wirde die Larmsituation spurbar verbessern und die Zahl der
betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner verringern. Verkehrsverlagerungen sind nicht zu erwarten.
Obwohl die MaBnahme nur fiir eine begrenzte Anzahl Anwohner/-innen eine Wirkung hatte, deuten die
hohen Larmbelastungen darauf hin, dass eine Aufnahme in den Larmaktionsplan sinnvoll ist, zumal
praktisch keine spurbaren verkehrlichen Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

3.3 Langfristige Strategien

Langfristigen Strategien kdnnen verschiedene Hintergriinde haben. Zum einen betrifft dies die
Berticksichtigung von Larmaspekten in anderen Planungen, insbesondere in der Bauleit- und
Verkehrsplanung. Damit kdnnen stadtische Strukturen langfristig so weiterentwickelt werden, dass
Larmbetroffenheiten reduziert werden. Zum anderen kdnnen hiermit auch konkrete MaBnahmen gemeint
sein, deren Realisierungszeitraum Uber fiinf Jahre und damit den Zeitraum bis zur néchsten

Fortschreibung des Larmaktionsplans hinausgeht.

Fir Gernsbach werden in der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung folgende langfristige Strategien
festgelegt und im weiteren Text beschrieben:

Tabelle 10:  Langfristige Strategien

Langfristige Strategie Zustandig
Larmminderung in der Stadtplanung Stadt

Forderung larmarmer Verkehrsmittel Stadt

FuB- und Radwegekonzept StraBenbaulasttrager

Larmminderung in der Stadtplanung

Stadtebauliche Entwicklungen erfordern eine sorgféltige Zuordnung larmsensibler und larmintensiver
Nutzungen. Gleichzeitig kdnnen sie Chancen bieten, die Stadtstruktur so weiterzuentwickeln, dass
Larmbetroffenheiten insgesamt abnehmen. Eine ,Stadt der kurzen Wege"” zwischen Wohnen, Arbeiten,
Einkauf und Freizeit kann dazu beitragen, dass Wege haufiger zu FuB, mit dem Fahrrad oder mit dem
OPNV zuriickgelegt werden. Dadurch kénnen Kfz-Fahrten und damit auch verkehrsbedingte
Larmemissionen reduziert werden. Die notwendige Trennung stérender Industrie- bzw. Gewerbebetriebe
von Wohngebieten bleibt davon unbertihrt.

Die Umsetzung erfolgt in erster Linie Gber die Fortschreibung des Flachennutzungsplans und in der Folge
Uber die Bebauungsplanung. Dabei ist im Einzelfall zu priifen, ob in larmbelasteten Bereichen
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beispielsweise eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen sinnvoll sind. Auch
Festlegungen zur Grundrissorientierung und architektonische SchutzmaBnahmen kdénnen einen Beitrag
leisten. Diese Grundsatze sollen weiterhin in die stadtebauliche Entwicklung einflieBen.

Forderung larmarmer Verkehrsmittel

Ein attraktives Angebot fiir FuBverkehr, Radverkehr und den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
kann die Verkehrslarmsituation auf mehreren Ebenen beeinflussen. Wenn fir tagliche Wege gut nutzbare
Alternativen zum motorisierten Individualverkehr bereitstehen, werden Wege haufiger ohne Kfz
zurlickgelegt. Perspektivisch kann dies auch dazu beitragen, dass der Bedarf an Kfz-Besitz sinkt.

Die Handlungsoptionen zur Férderung larmarmer Verkehrsmittel verandern sich im Laufe der Zeit (z. B.
Antriebsarten im OPNV, Radverkehrsinfrastruktur, Ladepunkte fiir Elektromobilitat). In einem
konzeptionellen Werk wie dem Larmaktionsplan werden daher allgemeine Zielsetzungen benannt, die in
nachgelagerten Verkehrskonzepten konkretisiert werden kdnnen.

Inhalt des Larmaktionsplans ist dabei nicht die Festlegung einzelner Projekte, sondern das Ziel, die
larmarme Abwicklung der Wege fortlaufend zu beriicksichtigen und vorhandene Minderungspotenziale
auszuschopfen.

34  Schutz ruhiger Gebiete

Neben der Betrachtung larmbelasteter Bereiche sollen auch ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms
geschitzt werden. Solche ruhigen Gebiete sollen im Zuge der Larmaktionsplanung maoglichst identifiziert
und im Larmaktionsplan festgeschrieben werden. Fir die Auswahl und Umgang bestehen nur wenige

Vorgaben. Die Festlegung erfolgt daher einzelfallbezogen im Ermessen der jeweiligen Kommune.

Als ruhige Gebiete kommen grundsatzlich Bereiche in Frage, die keinen relevanten anthropogenen
Gerduschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Zudem sollten
ruhige Gebiete gut erreichbar sein, damit sie von den Einwohnerinnen und Einwohnern als Riickzugs-

und Erholungsraum genutzt werden kdnnen.

In der aktuellen Fortschreibung des Larmaktionsplans wird der Kurpark als ruhiges Gebiet aus der letzten
Stufe des Larmaktionsplans tibernommen. Auch nach Priifung im Rahmen der Fortschreibung wurden
den Festlegungen keine Anderungen als erforderlich erachtet. Eine Ubersicht des festgesetzten ruhigen

Gebiets kann Anlage 15 entnommen werden.

3.5  Wirkungsabschatzung

Gemal den Anforderungen der Umgebungslarmrichtlinie ist abzuschatzen, flr wie viele Personen sich
der Verkehrslarm durch die vorgesehenen MaBnahmen reduziert. Als untere Schwelle sind hierbei Pegel
von 55 dB(A) bei Lpen sowie von 50 dB(A) bei Light zu verwenden. Die Minderung muss mindestens

1 dB(A) betragen.

Insgesamt wird eine Minderung gemaB den genannten Kriterien fir rund 1.600 Personen erwartet.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1  Zeitlicher Ablauf der Beteiligung

Die Daten der Offentlichkeitsbeteiligung werden nach der Durchfiihrung eingetragen.

4.2  Art der offentlichen Mitwirkung

Die Art der Offentlichkeitsbeteiligung wird nach der Durchfiihrung eingetragen.

4.3 Interessentrager

Angaben zu Interessentragern werden nach der Durchfiihrung eingetragen.

44  Berucksichtigung der Mitwirkung

Angaben zur Beriicksichtigung der Mitwirkung werden nach der Durchfiihrung eingetragen.
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5 Finanzielle Informationen

Angaben zu Kosten und zur Relation von Nutzen und Kosten der MaBnahmen sind im Rahmen der
Umgebungslarmrichtlinie freiwillig. Sie kdnnen jedoch bei der MaBnahmenauswahl unterstiitzen. Daher
werden nachfolgend Nutzen und Kosten der MaBnahmen {berschlagig dargestellt.

Tabelle 11 gibt eine Ubersicht zu den erwarteten Wirkungen und Investitionskosten der untersuchten
MaBnahmen sowie eine Einschdtzung der Kosteneffizienz. Die Wirkungen wurden getrennt fiir die
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht ermittelt.

Der Vergleich von Kosten und Wirkungen erfolgt anhand der Betroffenenzahlen in den relevanten
Pegelbereichen. Der in Tabelle 11 aufgefiihrte Kosten-Wirkungs-Quotient ist ein Anhaltswert dafir,
welche Investitionskosten erforderlich wéaren, um eine Pegelminderung von 1 dB(A) pro betroffener
Einwohnerin bzw. betroffenem Einwohner zu erreichen. Als BezugsgroBen dienen dabei die Betroffenen
oberhalb von 59 dB(A) am Tag bzw. 49 dB(A) in der Nacht. Je héher der Quotient, desto héher ist der
finanzielle Aufwand fur eine vergleichbare Verbesserung der Larmsituation. Berlicksichtigt wurden nur
Einwohnerinnen und Einwohner im Umfeld der jeweiligen MaBnahmenbereiche. In gréBeren
Entfernungen wird die Wirkung einer MaBnahme héaufig durch andere Larmquellen tiberlagert, sodass
keine oder nur eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.

Tabelle 11:  Wirkungen und Kosten der geplanten MaBnahmen der aktuellen Fortschreibung des Ldrmaktionsplans

Pegel- Betroffene Tag > 59 dB(A) / Kosten
MaBnahme minderung Kosten Nacht > 49 dB(A) Nutzen
[dB(A)] [in t€] Ohne M. Mit M. Diff. [€/(E.*dB)]
Larmmindernde
Fahrbahndeckschicht
MaBnahme 1:

SMA LA 8 auf der

B 462 - Gernsbach
Nord
Geschwindigkeits-
beschrankung
MaBnahme 2:
Tempo 30 tags auf der 29-34 1 88/- 46/- -42 6
Badener Stral3e
MaBnahme 3:
Tempo 70 auf der

L 78 - Obertsroter
LandstralBe
MaBnahme 4:
Tempo 30 auf der
Scheuerner und
Lautenbacher Stral3e
MaBnahme 5:
Tempo 30 auf der 0,7-1,0 1 201/258 187/248 -14/-10 7
B 462 in Hilpertsau

04-1.3 12 86/137 79/109 -7/-28 88

2,6 - 3,1 1 69/84 42/54 -27/-30 7

07-14 2 101/140 87/113 -14/-27 41
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Pegel- Betroffene Tag > 59 dB(A) / Kosten
MaBnahme minderung Kosten Nacht > 49 dB(A) Nutzen
[dB(A)] [in t€] Ohne M. Mit M. Diff. [€/(E.*dB)]
MaBnahme 6:
Tempo 30 auf der
Gottlieb-Klumpp- 23-32 1 114/134 83/111 -31/-23 8
Stral3e
MaBnahme 7:
Tempo 30 auf der 18-34 2 45/98 7/64 -38/-34 24
TalstraBBe
MaBnahme 8:
Tempo 30 auf der
Ortsdurchfahrt in 14-19 0,5 19/30 10/24 -9/-6 12
Reichental
MaBnahme 9:
Tempo 70 auf der 2,8-4,1 1 6/10 3/6 -3/-4 27

L 76b 6stlich von
Reichental

Darin bedeutet €/(E.*dB): Anhaltswert fir die Investitionskosten in €, die fir eine Pegelminderung um einen dB(A) pro Einwohner
oberhalb der Immissionspegel von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts eingesetzt werden musste. Hieraus wurde der jeweils bessere
bzw. niedrigere Wert dargestellt, um die gréBtmogliche Wirkung zu reprasentieren.

Dieser Kostenansatz flr die Fahrbahndeckschicht geht davon aus, dass der Austausch der

Fahrbahndeckschicht im Zuge einer ohnehin erforderlichen ErhaltungsmaBnahme durchgefiihrt wird.

Dann ist nur die Differenz zwischen einem Standard- und einem larmoptimierten Belag kostenrelevant.

Diese Differenz wird hier Gberschlagig mit 1,50 € pro m? neuer Fahrbahndeckschicht angesetzt.

Fir jedes aufzustellende Verkehrsschild zur Geschwindigkeitsbeschrankung wird ein Kostenansatz von

150 € veranschlagt.
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6 Evaluierung

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Die Uberpriifung der Umsetzung der festgelegten MaBnahmen erfolgt mit der nachsten Fortschreibung
des Larmaktionsplans. MaBnahmen in eigener Zustandigkeit kann die Stadt auch selbstéandig steuern. Bei
einer Zustandigkeit externer Stellen kdnnen lber den Larmaktionsplan keine zeitlichen Fristen

vorgegeben werden.

6.2  Uberprifung der Wirksamkeit

Zur Uberpriifung der Wirksamkeit wird vergleichbar zu Abschnitt 6.1 die nichste Fortschreibung des
Larmaktionsplans dienen. Mit den jeweils aktuellen Ergebnissen der Larmkartierung ist in vielen Fallen

auch eine quantifizierbare Prifung der Wirksamkeit méglich.
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7 Zusammenfassung und Empfehlungen

Auf Basis der verfligbaren Eingangsdaten wurde fiir die Stadt Gernsbach der Entwurf des
Larmaktionsplans der vierten Stufe erstellt.

Die Analyse zeigt hohe bis sehr hohe Larmbelastungen entlang der untersuchten Straen. Daraus ergibt
sich in vielen Abschnitten ein deutlicher Handlungsbedarf. Aus der Betroffenheitsanalyse zeigt sich, dass
eine hohe Anzahl Einwohnerinnen und Einwohner von hohen Larmpegeln betroffen ist und sich in vielen
Bereichen des Stadtgebiets klare Larmschwerpunkte ausbilden.

MaBnahmen

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmanalyse wurden bauliche und verkehrsrechtliche
EinzelmaBnahmen zur Minderung des StraBenverkehrslarms abgeleitet und schalltechnisch untersucht:

= MaBnahme 1: Lirmmindernde Fahrbahndeckschicht (SMA LA 8) B 462 - Gernsbach Nord (Anlage 6)
= MaBnahme 2: Tempo 30 tags auf der Badener Straf3e (Anlage 7)

= MaBnahme 3: Tempo 70 auf der L 78 - Obertsroter Landstralle (Anlage 8)

= MaBnahme 4: Tempo 30 auf der Scheuerner und Lautenbacher StraBBe (Anlage 9)

= MaBnahme 5: Tempo 30 auf der B 462 in Hilpertsau (Anlage 10)

= MaBnahme 6: Tempo 30 auf der Gottlieb-Klumpp-StraBe (Anlage 11)

= MaBnahme 7: Tempo 30 auf der Talstrae (Anlage 12)

= MaBnahme 8: Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt in Reichental (Anlage 13)

= MaBnahme 9: Tempo 70 auf der L 76b Ostlich von Reichental (Anlage 14)

Bewertung und Empfehlungen

Zur mittel- bis langfristigen Entlastung kénnen larmmindernde Fahrbahndeckschichten eingesetzt
werden. Der konkrete Umsetzungszeitpunkt hdngt dabei von anstehenden ErhaltungsmaBnahmen ab. Fir
den untersuchten Abschnitt der B 462 im Norden von Gernsbach zeigen die Ergebnisse, dass moderate
Minderungen erzielt werden kénnen und die MaBnahme einen Beitrag zur Entlastung an
Larmschwerpunkten leisten kann. Wenn der Einbau im Zuge ohnehin erforderlicher
ErhaltungsmaBnahmen erfolgt, sind nur vergleichsweise geringe Mehrkosten gegentiber einem
Standardbelag zu erwarten. Zustandig ist der jeweilige StraBenbaulasttrdger. Dieser ist nicht an Vorgaben
des Larmaktionsplans gebunden, kann die Ergebnisse und Empfehlungen jedoch im Rahmen seiner
Aufgaben beriicksichtigen.

Ein wesentlicher Baustein fiir eine kurzfristigen Entlastung sind Geschwindigkeitsbeschrankungen in
stark belasteten Bereichen. Alle MaBnahmen zur Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeiten
(MaBnahmen 2 - 9) werden aufgrund der durchgefiihrten Prifungen als empfehlenswert eingestuft. In
den MaBnahmenabschnitten liegen die Beurteilungspegel haufig deutlich Gber den maBgeblichen
Schwellen. Gerade dort kdnnen sehr gute Minderungswirkungen erzielt werden. Erganzend wird
empfohlen, durch geeignete Kontrollen und Geschwindigkeitsanzeigen die Einhaltung der zulassigen

Geschwindigkeit zu unterstiitzen und damit die Wirkung der MaBnahmen zu verstetigen.

Daneben umfasst der Larmaktionsplan ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme der Ldrmbelastung
geschitzt und damit zur Erholung der Bevdlkerung erhalten werden sollen. Vorgesehen ist ein Schutz des
Kurparks 6stlich der Murg (Anlage 15).
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Im weiteren Aufstellungsverfahren des Larmaktionsplans sind eine rechtzeitige Beteiligung der
Offentlichkeit sowie die Abstimmung mit den Tragern 6ffentlicher Belange durchzufiihren. Auf Grundlage
der eingehenden Anregungen wird die Endfassung des Larmaktionsplans fiir die Beschlussfassung

erstellt.
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Anlage 1  Geschwindigkeiten
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Anlage 2  Gebietsnutzungen
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Anlage 3 Larmkarten
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Anlage 3.2 Larmkarte Lnignt
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Anlage 4.1 Larmschwerpunkte Tag
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Anlage 4.2 Larmschwerpunkte
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Anlage 5.2 Gebaudelarmkarten
Nacht
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Anlage 6 MaBnahme 1:
Larmmindernde
Fahrbahndeckschicht auf
der B 462 - Gernsbach
Nord
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Anlage 7 MaBnahme 2: Tempo 30
tags auf der Badener
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Anlage 8 MaBnahme 3: Tempo 70
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Anlage 15 Ubersicht ruhiges Gebiet

FWT0000300 FICHTNER LAP Gernsbach IV
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Ruhiges Gebiet
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