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Entsprechend der Beauftragung der Stadt Gernsbach vom 21.03.2024 wird auf Grundlage un-
seres Angebotes vom 15.03.2024 nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Untersu-
chung zum Bebauungsplan ,Rechte Murgseite, 16. Anderung — Blumenweg” in Gernsbach
vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Plangebiet liegt im dstlichen Teil von Gernsbach an der Gottlieb-Klumpp-StraBe. Eben-
falls dstlich des Bebauungsplangebietes verlauft die Murgtalbahn (Freudenstadt — Karlsruhe).
Im Umfeld befinden sich weiterhin verschiedene gewerbliche Nutzungen mit entsprechen-
dem Gerduschaufkommen, so z. B. ein Kinocenter im Westen, eine Gartnerei im Norden und
ein Hotel sowie Nahkauf-Markt sudlich des Gebietes.

Innerhalb des Plangebietes ist bereits Wohnbebauung vorhanden. Durch das Planverfahren
sollen das Wegenetz ertlichtigt und 6rtliche Wohnfunktionen gesichert bzw. gestarkt werden.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht iber die &rtliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Gber die
Larmeinwirkungen von umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die vorhandene und ge-
plante Bebauung im Plangebiet zu treffen und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)
zu beurteilen. Gegebenenfalls sind Vorschlage fir die Festsetzung von LarmschutzmaBnah-
men zu treffen. Weiterhin ist der Einfluss von bestehenden Betriebsanlagen oder Gewerbe-
flachen im Umfeld des Plangebietes nach TA Léarm (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm) zu ermitteln und hieraus mégliche Larmbelastungen auf die geplante Bebauung zu
beurteilen. Weiterhin ist grundsatzlich zu untersuchen, welche Larmbelastung durch Erho-
hung der Verkehrslarmemissionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig
geplanten Nutzungen und die hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende
Wohnnutzungen im Umfeld einwirken und ob hieraus maBgebliche Betroffenheiten entste-
hen. Grundlage hierzu bietet die TA Larm in Verbindung mit der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung). Es wird davon ausgegangen, dass durch das Plangebiet selbst aufgrund
der geplanten Ausweisung als allgemeines Wohngebiet z. B. durch Parkplatzlarm keine maB-
geblich stérenden Gerdusche auf das Umfeld abstrahlen.

2. Vorgehensweise
Fir die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes werden zu-
ndchst die zur Verfligung gestellten Unterlagen in ein computergestiitztes Rechenprogramm
zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei werden
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Katasterdaten mit den Gebaudegrundrissen sowie Hohendaten aus Laserscaniberfliegung
des Landesamtes fUr Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet. Weiterhin wer-
den der Bebauungsplanentwurf ,Rechte Murgseite, 16. Anderung — Blumenweg* mit Stand
19.09.2023 und der stadtebauliche Entwurf mit Stand 18.02.2022 des Biiros Schoffler Stadt-
planer Architekten, Karlsruhe bertcksichtigt.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerauschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbelarm auch der Auffélligkeit von
Gerauschquellen bericksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung Gber
einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbeldrm, Verkehrslarm, Frei-
zeitldrm), wobei hdhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als
niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden flr Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lr dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Gerduschverhéltnissen vollstédndig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche fur die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs-, Ge-
werbe- und Sportanlagenldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen
getrennt voneinander zu betrachten.

Die Berechnung des StraBBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage aktueller Verkehrszahlen.
Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt dabei nach den Richtlinien fir den L&rm-
schutz an StraBen, RLS 19.

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002/2023), der TA Ldrm, 1998 sowie der
DIN ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999). Zur Berech-
nung des von den Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wird die Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz, Augsburg, 2007 herangezogen.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flir den
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Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchflihrung der Berechnungen
erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.0.

Fir die Beurteilung der Larmimmissionspegel werden zunéchst die in der LA&rmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwdgung heranzuziehen sind. Die Bestimmun-
gen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden ergénzend als Abwagungs-
grundlage flr Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Die Beurteilung des Gewerbelarms der umliegenden Gewerbebetriebe erfolgt auf Grundlage
der Vorgaben der TA Larm.

Anlage 2 zeigt die fur die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Fir das Plangebiet ist die Gebietsfestsetzung allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen. Im
Umfeld des nérdlichen Plangebietsabschnittes befinden sich nach Westen sowie nach Stiden
im Bereich des Hotels und des Nahkauf-Marktes ein Mischgebiet (M) und nach Norden und
Osten ein allgemeines Wohngebiet (WA).

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrs- und Gewerbe-
larm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgt daher eine
getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz, des Gewerbe-
larms der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld des Plangebietes.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr der SchwarzwaldstraBe nordwestlich, der Gottlieb-Klumpp-
StraBe westlich, der HebelstraBe stdlich, der AustraBe dstlich des Plangebietes sowie aus
dem Schienenverkehrslarm durch die Murgtalbahn (Freudenstadt — Karlsruhe) ein.

Grundlage fur die Verkehrsbelastungen der SchwarzwaldstraBe sowie der Gottlieb-
Klumpp-StraBe sind nach Plausibilititspriifung Angaben zu Verkehrsmengen im DTV
(Durchschnittlicher taglicher Verkehr) aus dem Larmaktionsplan der Stadt Gernsbach
aus dem Jahr 2019 vom Biro Fichtner Water & Transportation GmbH, Freiburg. Diese
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Verkehrszahlen werden auf Grundlage allgemeiner Verkehrszunahme (0,5 % pro Jahr)
auf das Prognosejahr 2030 hochgerechnet. FUr die sidoéstliche Zufahrt zum neuen Kreis-
verkehr wird die Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall 2030 im DTV aus der Verkehrs-
untersuchung zum Bebauungsplan ,Konversion Pfleiderer Areal“ in Gernsbach vom
Biiro BIT Ingenieure, Ohringen als Grundlage entnommen.

Dabei ergeben sich auf der Gottlieb-Klump-StraBe im Querschnitt Belastungen von ca.
9.100 bis ca. 11.600 Kfz/24 h, auf der SchwarzwaldstraBe von ca. 6.100 Kfz/24 h und
auf der sidostlichen Zufahrt zum Kreisverkehr von ca. 11.500 Kfz/24 h.

Das Verkehrsaufkommen auf der Hebel- und AustraBe sowie dem Blumenweg wird aus
Erfahrungswerten bzgl. Nutzungsintensitdten im Umfeld abgeschétzt. Durch gewerbli-
chen und Anwohnerverkehr in der HebelstraBe ergeben sich insgesamt ca. 2.000 Kfz
pro Tag. In der AustraBe ergeben sich ca. 1.500 Kfz pro Tag und im Blumenweg ca. 300
bis ca. 500 Kfz pro Tag.

Bei den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten werden auf der Gottlieb-Klumpp-StraBe von
Stden bis zur HebelstraBe, im nordlichen Bereich nahe der Zufahrt zum Kreisverkehr,
auf der SchwarzwaldstraBe, auf dem Blumenweg sowie im westlichen Abschnitt der He-
belstraBe bis auf H6he des Hotels Gernsbach 50 km/h angesetzt. Auf den weiteren un-
tersuchten StraBenabschnitten wird die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h berlcksichtigt.

Auf der Anlage 3.1.1 kdnnen die zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile und die sich
ergebenden Larmemissionspegel LmE flir den Prognose-Planfall eingesehen werden. Zu-
schlage vom Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden StraBenoberflachen sind
nicht zu vergeben. Im Bereich von Steigungen werden entsprechend den Vorgaben der
RLS-19 Zuschlage fur Steigungen vergeben. Zuschlage fir Signalanlagen oder flr Kreis-
verkehre werden nicht vergeben.

Die Verkehrszunahme durch eine Verdichtung des Plangebietes wird sich nur unwesent-
lich auf die bestehenden Verkehrswege auswirken. Laut stddtebaulichem Konzept wéren
bei voller Ausschdpfung der Moglichkeiten in etwa 50 zuséatzliche Wohneinheiten zu er-
warten. Bei einem Ansatz von 7 Fahrten pro Wohneinheit und Tag ergében sich ca. 350
zusétzliche Fahrten in 24 Stunden, welche sich Uber verschiedene Anschlusspunkte auf
das umgebende StraBennetz verteilen. Aufgrund der bereits vorhandenen hohen Bela-
stung durch StraBenverkehrsldarm erfolgt daher keine zuséatzliche Berechnung des
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Zusatzverkehrs des Plangebietes. Es wird davon ausgegangen, dass sich durch die Ver-
dichtung des Baugebietes die Verkehrslarmbelastung nicht wesentlich andert.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Gerau-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA Larm auch Fahrzeuggerdusche auf den Betriebs-
grundstiicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gegebenenfalls sind
auch die bestehenden Belastungen der Gewerbebetriebe im Umfeld des Bebauungs-
plangebietes als Vorbelastung zu berlcksichtigen.

Als maBgeblicher Gerduscherzeuger werden die Gerduschemissionen folgender Gewer-
bebetriebe im Umfeld des Plangebietes berlcksichtigt:

- Gartenbau Leiber, SchwarzwaldstraBe 10-12

- Altenheim Domicilium Haus der Senioren BlumenstraBe 4

- Kinocenter, BleichstraBe 40

- Kelterhochhaus, Gottlieb-Klumpp-StraBe 12

- Hotel Stadt Gernsbach, HebelstraBe 2

- Nahkauf, Hebelstra3e 2

Gartenbau Leiber

Der Betrieb Gartenbau Leiber produziert auf der innerstadtischen Produktionsflache (so-
wohl Glas/Folie als auch Freiland) Pflanzen fiir das eigene Ladengeschéft und den GroB-
handel. Der Verkauf hat Offnungszeiten von 8:30 bis 18:00 Uhr. Der Parkplatz wird so-
wohl von Kunden der Gartnerei als auch des Geschafts fir Heimtierbedarf und der DHL
Filiale genutzt. Die Produktion von Pflanzen ist auch nachts tatig, indem zwei Anlieferun-
gen von der Schwarzwaldstra8e aus nachts ausgefiihrt werden. Auch Einladevorgénge
auf dem Parkplatz in einem Container per Hubstapler werden im Nachtzeitraum ausge-
fuhrt. Es sind Kahlhduser in Betrieb, welche Uber Liftungseinrichtungen an der Nord-
seite eines Betriebsgebdudes Gerausche emittieren.

Far den Parkplatz des Gartenbaubetriebes, welcher auch von Kunden des Geschéfts flr
Heimtierbedarf und der DHL-Filiale genutzt wird, wird von 51 Stellplatzen ausgegangen.
Es wird vergleichbar zur Parkplatzlarmstudie fir Parkplatze von Bau- und Mdobelfach-
markten ein Zuschlag Kea flr die Parkplatzart von 5 dB und ein Zuschlag K, fur die Im-
pulshaltigkeit von 4 dB vergeben. Weiterhin wird ein Zuschlag Kp ftir den Park- und Such-
verkehr der Kunden in Abhangigkeit von der Stellplatzanzahl von 4,1 dB vergeben. Es
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wird die Fahrgassenart "Betonsteinpflaster, Fuge <= 3 mm" angesetzt., wodurch bei die-
ser Parkplatzart kein Zuschlag entsteht. Es ergibt sich aus den genannten Eingangsdaten
fr den Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca. 93,1 dB(A) flr den Tageszeitraum.
Diese Emissionen werden programmintern in einer Héhe von 0,5 m tber dem Geldnde
bericksichtigt. Es wird angenommen, dass der Parkplatz in der Zeit von 8:00 bis 18:00
Uhr jeweils 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde hat.

Anlieferungen mit Lkw erfolgen von der SchwarzwaldstraBe aus auf dem Parkplatz des
Betriebes. In Vorwartsrichtung befahrt der Lkw das Grundstlick und verlasst es in Vor-
wartsrichtung wieder auf die SchwarzwaldstraBe. Es wird nach dem Bericht des Hessi-
schen Landesamtes flir Umweltschutz von einem Schallleistungspegel in einer Stunde
Lwa, 1n=63 dB(A) pro Lkw ausgegangen, welche als Linienschallquelle pro Meter ange-
setzt wird. Der Ansatz der Linienschallquelle erfolgt in einer Hohe von 1 m Uber dem
Geldnde. Entsprechend der Auskunft des Inhabers und Ricksprache mit der Gemeinde
wird von zwei Anlieferungsfahrten im Nachtzeitraum ausgegangen. Es wird davon aus-
gegangen, dass in der Nacht um 3:00 Uhr ein Lkw einfahrt, Pflanzen entladen und wie-
der beladen werden und der Lkw anschlieBend um 4:30 Uhr in Richtung GroBmarkt
fahrt.

Far Be- und Entladevorgénge von Lkw bei Anlieferungen wird fir jeden Vorgang eine
Punktschallquelle mit einem Schallleistungspegel von 84,5 dB(A) angesetzt. Der Ansatz
dazu ergibt sich aus der Berlcksichtigung der Verladung von 20 Rollcontainern mit Stan-
dardrollen innerhalb einer Stunde Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand eines Lkw
nach der Lkw-Studie, Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vor-
gange von Lastkraftwagen des Hessischen Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und Geo-
logie, 2024. Des Weiteren wird ein Maximalpegel von 112 dB(A) entsprechend der Lkw-
Studie 2024 fir das Verladen von Rollcontainern berlcksichtigt. Die Schallguelle wird
dabei in einer H6he von 1 m Uber dem Geldnde angesetzt.

Laut Auskunft des Inhabers werden zum Einladen von Pflanzen in Containern auf dem
Parkplatz Hubstapler verwendet. Die Fahrt eines Elektrostaplers wird als Linienschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel von 53 dB(A)/m in 1 m Hdhe Uber Geldnde ent-
sprechend dem Eintrag fur ,Elektrostapler Fahrt“ aus dem Emissionsdatenkatalog des
Forum Schall 2016 berticksichtigt. Es wird angenommen, dass der Stapler in der Zeit
zwischen 3:00 und 6:00 Uhr nachts jeweils 2 Fahrten ausftihrt.
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Das Verladen der Pflanzen mit einem Hubstaplerin einen Container wird als Punktschall-
quelle mit einem Schalleistungspegel von 90 dB(A) in 1 m Uber Geldnde entsprechend
dem Eintrag fur ,Elektrostapler mittlere Arbeit® aus dem Emissionsdatenkatalog des
Forum Schall 2016 beriicksichtigt. Es wird angenommen, dass in der Nacht zwischen
3:00 und 6:00 Uhr jeweils 2 Verladetéatigkeiten des Staplers stattfinden.

Der Gartenbaubetrieb verfligt weiterhin tiber zwei Kihlhduser, welche sich am nérdlichen
Rand des Betriebsgeldndes befinden. Die Liftungseinrichtungen der Kiihlhduser sind
nach Norden gerichtet, sodass sie als nicht maBgebliche Schallquellen fir das Plangebiet
bewertet und damit nicht in der Immissionsprognose berlicksichtigt werden.

Kinocenter

Das Kinocenter ist ein Kino mit zwei Kinosalen. Es werden Vorstellungen am Nachmittag
und am Abend gezeigt. Die letzte Vorstellung beginnt um 19:30 Uhr und endet in der
Regel vor 22:00 Uhr. Der Haupteingang befindet sich auf der Westseite zur Bleichstral3e
hin. Besucher des Kinos nutzen die umliegenden 6ffentlichen Parkplatze. Anlieferungen
erfolgen auf der Ostseite von der Gottlieb-Klumpp-StraBe aus. An der nordéstlichen Ecke
des Kinocenters befindet sich eine Liftungsanlage.

Anlieferungen mit Lkw erfolgen von der Gottlieb-Klumpp-StraBe aus auf der Stidseite des
Kinos. In Vorwartsrichtung befahren sie das Grundstick, wenden auf dem Parkplatz
beim Kino und fahren in Rickwaértsrichtung an die Anlieferungszone. In Vorwartsrichtung
verlassden sie das Grundstick wieder in Vorwartsrichtung auf die Gottlieb-Klumpp-
StraBe. Es wird nach dem Bericht des Hessischen Landesamtes fiir Umweltschutz von
einem Schallleistungspegel in einer Stunde Lwa, 1n=63 dB(A) pro Lkw ausgegangen, wel-
che als Linienschallquelle pro Meter angesetzt wird. Fir Rickwartsfahren bzw. Rangier-
fahrten werden, wie in der Lkw-Studie vorgeschlagen, jeweils 5 dB(A) hdhere Emissions-
pegel auf der Fahrtstrecke in Ansatz gebracht. Der Ansatz der Linienschallquellen erfolgt
in einer Hbhe von 1 m Gber dem Geldnde. Es wird flr das Kinocenter eine Anlieferung
am Vormittag bertcksichtigt.

Far Be- und Entladevorgénge von Lkw bei Anlieferungen wird flr jeden Vorgang eine
Punktschallquelle mit einem Schallleistungspegel von 84,5 dB(A) angesetzt. Der Ansatz
dazu ergibt sich aus der BerUcksichtigung der Verladung von 20 Rollcontainern mit Stan-
dardrollen innerhalb einer Stunde Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand eines Lkw
nach der Lkw-Studie, Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vor-
gange von Lastkraftwagen des Hessischen Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und
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Geologie, 2024. Des Weiteren wird ein Maximalpegel von 112 dB(A) entsprechend der
Lkw-Studie 2024 ftr das Verladen von Rollcontainern bertcksichtigt. Die Schallguelle
wird dabei in einer H6he von 1 m Uber dem Gelédnde angesetzt.

Bei der Ldftungsaniage des Kinocenters handelt es sich um eine gréBere Liftungsanlage.
Sie wird als Punktschallquelle mit einem Schallleistungspegel von 80 dB(A) entspre-
chend dem Eintrag der SoundPLAN-Emissionsbibliothek fur Liftungsanlagen, mit einer
Leistung von 100 % tagstber und 50 % nachts in einer Hohe von 3 m Uber Geldnde
beriicksichtigt.

Kelterhochhaus

Am Kelterhochhaus an der Gottlieb-Klumpp-StraBe steht den Kunden der Geschéfte, des
Restaurants und des Cafes unter anderem ein Parkplatz mit 14 Stellplatzen entlang der
Gottlieb-Klumpp-StraBe zur Verfigung. Dieser wird als Parkplatzflache entsprechend der
Parkplatzlarmstudie fur Parkplatze von Besuchern und Mitarbeitern mit einem Zuschlag
K. fir die Impulshaltigkeit von 4 dB und einem Zuschlag Ko fir den Park- und Suchver-
kehr der Kunden in Abhéngigkeit von der Stellplatzanzahl von 1,75 dB berticksichtigt. Es
wird die Fahrgassenart "Betonsteinpflaster, Fuge <= 3 mm" angesetzt, wodurch ein Zu-
schlag von 0,5 dB entsteht. Es ergibt sich aus den genannten Eingangsdaten fur den
Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca. 80,7 dB(A) flr den Tageszeitraum. Diese
Emissionen werden programmintern in einer Héhe von 0,5 m Gber dem Gelédnde berlck-
sichtigt. Es wird angenommen, dass der Parkplatz in der Zeit von 7:00 bis 18:00 Uhr
jeweils 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde und in der Zeit von 8:00 bis 23:00
Uhr jeweils 0,1 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde hat.

Hotel Stadt Gernsbach/ Nahkauf

Das Hotel ,,Stadt Gernsbach® ist ein kleineres Hotel mit 40 Zimmern. Auf der Nordseite,
an der HebelstraBe, befindet sich ein Parkplatz mit 12 Stellplatzen, der far Hotelgaste
reserviert ist. Anlieferungen zum Hotel und auch zum benachbarten Supermarkt Nah-
kauf erfolgen ebenfalls auf der Nordseite des Hotels.

Den Gasten des Hotels steht ein Parkplatz mit 12 Stellplatzen an der HebelstraBe zur
Verfiigung. Dieser wird als Parkplatzflache entsprechend der Parkplatzlarmstudie fiir
Parkplatze von Besuchern und Mitarbeitern mit einem Zuschlag K fur die Impulshaltig-
keit von 4 dB und einem Zuschlag Kp fur den Park- und Suchverkehr der Kunden in
Abhéangigkeit von der Stellplatzanzahl von 1,2 dB berlcksichtigt. Es wird die Fahrgassen-
art "Betonsteinpflaster, Fuge <= 3 mm" angesetzt, wodurch ein Zuschlag von 0,5 dB
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entsteht. Es ergibt sich aus den genannten Eingangsdaten fiir den Parkplatz ein Schall-
leistungspegel Lw von ca. 79,5 dB(A) flr den Tageszeitraum. Diese Emissionen werden
programmintern in einer Héhe von 0,5 m tiber dem Gelénde ber(cksichtigt. Es wird an-
genommen, dass der Parkplatz entsprechend der Parkplatzlarmstudie fir Hotels mit we-
niger als 100 Betten einen Tagesgang hat, bei dem der Parkplatz tagstiber jeweils 0,11
Bewegungen pro Stellplatz und Stunde und nachts jeweils 0,09 Bewegungen pro Stell-
platz und Stunde hat.

Anlieferungen mit Lkw erfolgen von der HebelstraBe aus auf der Nordseite des Hotels. In
Vorwértsrichtung befahren sie das Grundstiick, wenden auf dem Parkplatz und fahren
in Ruckwartsrichtung an die Anlieferungszone. In Vorwartsrichtung verlassen sie das
Grundstlck wieder in Vorwartsrichtung auf die HebelstraBe. Es wird nach dem Bericht
des Hessischen Landesamtes fir Umweltschutz von einem Schallleistungspegel in einer
Stunde Lwa 1=63 dB(A) pro Lkw ausgegangen, welche als Linienschallquelle pro Meter
angesetzt wird. Fur Ruckwértsfahren bzw. Rangierfahrten werden, wie in der Lkw-Studie
vorgeschlagen, jeweils 5 dB(A) héhere Emissionspegel auf der Fahrtstrecke in Ansatz
gebracht. Der Ansatz der Linienschallquellen erfolgt in einer H6he von 1 m tber dem
Geldnde. Es werden flr das Hotel und den Supermarkt Nahkauf insgesamt flinf Anliefe-
rungen im Tageszeitraum bertcksichtigt. Nachts erfolgen keine Anlieferungen.

Far Be- und Entladevorgénge von Lkw bei Anlieferungen wird fir jeden Vorgang eine
Punktschallquelle mit einem Schallleistungspegel von 84,5 dB(A) angesetzt. Der Ansatz
dazu ergibt sich aus der Berlcksichtigung der Verladung von 20 Rollcontainern mit Stan-
dardrollen innerhalb einer Stunde Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand eines Lkw
nach der Lkw-Studie, Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vor-
gange von Lastkraftwagen des Hessischen Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und Geo-
logie, 2024. Des Weiteren wird ein Maximalpegel von 112 dB(A) entsprechend der Lkw-
Studie 2024 fir das Verladen von Rollcontainern berlicksichtigt. Die Schallquelle wird
dabei in einer H6he von 1 m Uber dem Geldnde angesetzt.

Westlich des Hotels und dem Supermarkt steht den Kunden ein Parkplatz mit 55 Stell-
platzen zur Verfugung. Dieser wird als Parkplatzflache entsprechend der Parkplatzldrm-
studie flr Parkplatze von Besuchern und Mitarbeitern mit einem Zuschlag K, fur die Im-
pulshaltigkeit von 4 dB und einem Zuschlag Ko fir den Park- und Suchverkehr der Kun-
den in Abhangigkeit von der Stellplatzanzahl von 4,2 dB bericksichtigt. Es wird die Fahr-
gassenart "Betonsteinpflaster, Fuge <= 3 mm" angesetzt, wodurch ein Zuschlag von
0,5 dB entsteht. Es ergibt sich aus den genannten Eingangsdaten flir den Parkplatz ein
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Schallleistungspegel Lw von ca. 89,1 dB(A) flir den Tageszeitraum. Diese Emissionen
werden programmintern in einer H6he von 0,5 m tber dem Geldnde berlcksichtigt. Es
wird angenommen, dass der Parkplatz in der Zeit von 7:.00 bis 20:00 Uhr jeweils 0,5
Bewegungen pro Stellplatz und Stunde hat.

In den Anlagen 3.2.1/2 kbénnen die Lage und die Schallleistungspegel der jeweiligen
Schallquellen flr die einzelnen Stunden eingesehen werden.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fiir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerdusche von ver-
schiedenen Arten von Schallguellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-, Gewerbe- und
Sportanlagenlarm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Be-
troffenen zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fur sich allein mit
den jeweils zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den
Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uber-
blick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbeldrm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50 /40 dB(A) 50/ 35 dB(A)

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55745 dB(A) 55740 dB(A)

Campingplatzgebiete

Friedhoéfe, Park- und

Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A) 55 /55 dB(A)

Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)

Dorfgebiete (MD),

Dorfliche Wohngebiete (MDW),

Mischgebiete (M) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)

Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 / 45 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)
Stadt Gernsbach
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Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Bei-
blatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder al-
ternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fur den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BImSchV Verkehrslarm

Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und
Kleinsiedlungsgebiete 59/49 dB(A)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerjusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.
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Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwéagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen flir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hdher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) ftr Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten (iber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel
ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhdhte
Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze fir Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten von pas-
siven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmpften AuBenbauteilen
und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbelarms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fur Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Aligemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerausche auf dem
Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der nadchstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhéngig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebadude. Die TA Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flir den
vom Grundstlick ausgehenden Gewerbeldrm vor.
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Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA Larm ‘ Gewerbeldarm
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45/ 35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/ 70 dB(A)

Far allgemeine und reine Wohngebiete sind nach TA Larm Zuschlage flr Tageszeiten mit
erhéhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fiir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt so-
mit fUr jeden maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fir jede einzelne Nacht-
stunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA L4&rm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA Larm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von héch-
stens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zulassig sind (z. B. bei besonderen
Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in
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Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflichen des An- und Abfahrverkehrs. Fur
diese sind entsprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und deren Bestimmungen zu bertcksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4,
heiBt es flir Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen, dass die Gerdusche des
An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstlick
durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden sollen
soweit:

- sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung 16. BImSchV erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Berticksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in die
Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer Héhe von
4,0 m Gber Gelande dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten die hdchsten
Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen. Mogliche neue Ge-
bdude innerhalb des Plangebietes werden nicht berechnet. Es wird damit ein Maximalfall
dargestellt, bei dem eine freie Schallausbreitung auf die dahinter liegenden Gebaude abge-
bildet wird.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm Prognose-Planfall
Far den Verkehrslarm werden Schallausbreitungsberechnungen flr den Prognose-Plan-
fall durchgefuhrt. Es wird davon ausgegangen, dass sich aufgrund der geringen Anzahl
von Wohneinheiten, welche durch die Verdichtung des Baugebietes entstehen kénnen,
die Verkehrslarmbelastung nicht wesentlich @ndert.

Die Anlagen 4.1-d/n zeigen die Larmbelastungen Verkehrslarm des umgebenen StraBen-
netzes im Tages- und Nachtzeitraum, fir den Prognose-Planfall unter Zugrundelegung
der zu erwartenden Verkehrsbelastungen durch StraBen- und Schienenverkehrslarm.
Dabei ergeben sich innerhalb des Plangebietes im Tageszeitraum flir allgemeine Wohn-
gebiete mit Fassadenpegeln von ca. 56 bis zu ca. 60 dB(A) erhdhte Belastungen im
westlichen Bereich an der Stadtbahnlinie und zur Gottlieb-Klump-StraBe. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete werden zum Teil deutlicher
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Oberschritten, die Grenzwerte der 16. BImSchV werden eingehalten bzw. geringfligig
Uberschritten. Mit zunehmendem Abstand von der Gottlieb-Klump-StraBe und der Stadt-
bahnlinie verringert sich die Ldrmbelastung. Entlang der AustraBe ergeben sich Fassa-
denpegel von ca. 53 bis zu ca. 56 dB(A), wodurch die Orientierungswerte berwiegend
eingehalten werden.

Nachts werden im westlichen Bereich des Plangebietes Fassadenpegel von bis zu ca.
53 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte der DIN 18005 und auch die Grenzwerte der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete werden dabei Uberschritten. Die Schwellen-
werte der Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A) tags/nachts) werden aber noch einge-
halten. Entlang der AustraBe ergeben sich Fassadenpegel von ca. 46 bis ca. 48 dB(A),
womit die Orientierungswerte geringfligig Gberschritten werden. Die Grenzwerte werden
noch eingehalten.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbeldrm
Die Anlagen 4.2-d/n zeigt die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung tagsiber
und nachts unter Berlcksichtigung der umliegenden maBgeblichen Gewerbeldrmemis-
sionen.

Es werden tagstber an allen Fassaden im Plangebiet mit Fassadenpegeln von bis zu ca.
43 dB(A) die Richtwerte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete deutlich unterschrit-
ten.

Nachts werden mit Fassadenpegeln von bis zu ca. 36 dB(A) die Richtwerte der TA Larm
far allgemeine Wohngebiete unterschritten.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LarmschutzmaBnahmen im
Bebauungsplan
5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrslarm zeigen das Bild ei-
ner im mittleren Bereich des Plangebietes vertraglichen, im westlichen Bereich der Gott-
lieb-Klump-StraBe und der Stadtbahnlinie sowie im stdlichen Bereich der AustraBe er-
héhten Belastung durch Verkehrslarm fur allgemeine Wohngebiete im Tages- und Nacht-
zeitraum. In den Randbereichen nach Westen zur Gottlieb-Klump-StraBe und nach Osten
zur AustraBe sind LdrmschutzmaBnahmen notwendig, um unzumutbare Belastungen zu
vermeiden. Aktive LArmschutzmaBnahmen z.B. durch abschirmende Bauwerke sind je-
doch aufgrund der stadtebaulichen Situation nicht sinnvoll umsetzbar. Daher werden
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passive LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend schallgeddmmten AuBen-
bauteilen oder Grundrissorientierungen notwendig.

AuBenwohnbereiche, die einem regelmaBigen und dauerhaften Aufenthalt dienen und
damit als schutzbedirftig gelten, sind zur Gewahrleistung einer ungestdérten Kommuni-
kation Uber kurze Distanzen bei Beurteilungspegeln infolge Verkehrslarms von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum (BVerwG Urt. V. 16.03.2006 — 4 A 1075.04) durch bauliche
SchallschutzmaBnahmen zu schiitzen und entsprechende MaBnahmen vorzunehmen.

5.2 Auswirkungen Verkehrslarm der zusatzlichen Nutzungen auf das Umfeld

Es ist davon auszugehen, dass sich durch die Nachverdichtung innerhalb des Plange-
bietes und die dadurch geringfligige zusatzliche Verkehrserzeugung im Umfeld keine
maBgeblichen Steigerungen ergeben bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV oder das Ansteigen der Fassadenpegel auch nur in gerin-
gem Umfang von bereits sehr hoch belasteten Gebdudefassaden. Eine erhthte Abwa-
gungsrelevanz ergibt sich daher durch die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plange-
bietes im Umfeld nicht.

5.3 Auswirkungen Gewerbeldrm auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung flir Gewerbeldrm zeigen das Bild ei-
ner vertraglichen Belastung durch Gewerbeldrmemissionen durch bestehende Gewerbe-
betriebe aus dem Umfeld sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum.

Es wird davon ausgegangen, dass aufgrund des Wohncharakters des Plangebietes keine
stérende Nutzung von eventuell ansiedelnden Kleinbetrieben ausgehen wird.

5.4 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan
Zur Gewahrleistung zumutbarer La&rmverhéltnisse in schutzbedirftigen Rdumen inner-
halb der Gebaude sind VerkehrslarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend ge-
dammten AuBenbauteilen vorzusehen und planrechtlich im Bebauungsplan festzuset-
zen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01. Die festzusetzenden maBgeb-
lichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer
4.4.5 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2018-01 aus dem errechneten Beurteilungspegel
im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) fir Verkehrslarm sowie plus einen Zuschlag von

Stadt Gernsbach
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan , Rechte Murgseite, 16. Anderung — Blumenweg*
Erlauterungsbericht
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10 dB(A) mit dem Additionszuschlag von 3 dB(A) zur Berlcksichtigung der Freifeldkor-
rektur. Die neuen Gebdude aus dem stadtebaulichen Entwurf werden nicht als Gebau-
dekorper bertcksichtigt. Es wird neben den Bestandsgebauden eine freie Schallausbrei-
tung im Plangebiet angenommen. Die Isophonen sind in einer Hohe von 4,0 mund 7,5 m
ausgegeben (siehe Anlagen 5.1 und 5.2).

Es ergeben sich dabei innerhalb des Plangebietes maBgebliche AuBenldarmpegel von 55
bis 65 dB(A) (Larmpegelbereiche | bis IlI) und am Randbereich zur Gottlieb-Klump-
StraBe und der Stadtbahntrasse auch maBgebliche AuBenlarmpegel von bis zu 72 dB(A)
(Larmpegelbereich V), bei denen aus Griinden des Larmschutzes hohe Anforderungen
an die Schallddmmung von AuBenbauteilen gegeben sind. Entlang der Australe werden
maBgebliche AuBenldrmpegel von 62 bis zu 65 dB(A) erreicht (Larmpegelbereich 111).

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsldrm gemdal3 § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB:

Fir AuBenbauteile von Aufenthaltsréumen sind unter Berdcksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01)
aufgefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schallschutzkias-
sen der Fenster ergeben sich aus dem maligeblichen AulBenildrmpegel nach der DIN
4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhngigkeit von Fenster- und Wand-
groffen aus den feslgesetzten maligeblichen AuBenidrmpegein. Fur Rdume mit Schiar-
oder Aufenthaltsnutzung sind ab dem maligeblichen AuBenldrmpegel von 65 dB Liif-
tungsanlagen mit geringem Elgengeréusch vorzusehen.

AuBenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln durch Verkehrsidrm von mehr als 62 dB(A)
im Tageszeitraum sind durch bauliche SchallschutzmalBnahmen, wie z. B. Wintergarten,
verglaste Loggien oder vergleichbare SchallschutzmalBnahmen zu schitzen. Fir die Win-
tergérten und die vergilasten Loggien etc. ist durch schallgeddmmte Liifter oder gleich-
wertige MalBnahmen bautechnischer Art eine ausreichende Beldftung sicherzustellen.

Sofern fdr die einzelnen Gebdudefronten im Einzelfall geringere maligebliche AuBenldrm-
pegel nachgewiesen werden, die z. B. zukdnftig durch abschirmende Bauten entstehen,
konnen fir die AulBenbauteile entsprechend geringere SchallddmmmalBnahmen bertick-
sichtigt werden.

Die Festsetzung gilt fir Bestandsgebéude nur im Falle von Umbaumalbnahmen.

Stadt Gernsbach
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan , Rechte Murgseite, 16. Anderung — Blumenweg*
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6. Qualitat der Prognose

Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, beriicksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Anséatze der La&rmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Veroffentlichungen far Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Liftungsanlagen,
deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fiir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie mdglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. SoundPLAN GmbH werden dabei die Be-
rechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefthrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Moégliche Rechenungenauigkeiten ge-
genUber LArmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig
ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Ansétze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.

7. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Rechte Murgseite, 16. Anderung — Blumenweg*
in Gernsbach wurde unter Berticksichtigung des StraBenverkehrsldrms und des bestehenden
Gewerbeldrms der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld eine schalltechnische Untersu-
chung aufgestellt. Die zu erwartenden La&rmemissionen und -immissionen wurden entspre-
chend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau),
der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sowie der TA Larm (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm) beurteilt.

Verkehrslarm

Es ergeben sich innerhalb des Plangebiets Uberwiegend vertragliche Belastungen durch
Verkehrslarm far allgemeine Wohngebiete. Entlang der Gottlieb-Klump-StraBe ist sowohl tags
als auch nachts mit erhdhten Belastungen durch Verkehrslarm zu rechnen, bei denen die
Orientierungswerte der DIN 18005 und teilweise auch die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV fir allgemeine Wohngebiete Uberschritten werden. Die Schwellenwerte zur Ge-
sundheitsgefdhrdung werden aber noch eingehalten. Da aktive MaBnahmen aufgrund von
stadtebaulichen und topographischen Griinden nicht sinnvoll erstellt werden kénnen, sind
daher im Bebauungsplan LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmmten

Stadt Gernsbach
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan , Rechte Murgseite, 16. Anderung — Blumenweg*
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AuBenbauteilen fur Aufenthaltsrdume festzusetzen, welche Wohn-, Aufenthalts-, Sozial- oder
Blroraume vor unzumutbaren Larmeinflissen des Verkehrslarms schiitzen.

Die Anderung der Larmbelastung durch Verkehrsldrm im Umfeld auf dffentlichen StraBen
bringt keine unzumutbare Erh6hung von aufgerundet mehr als 3 dB(A) bei gleichzeitigem
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. SchallschutzmaBnahmen lassen
sich diesbezliglich daher nicht ableiten.

Gewerbeldrm

Durch den Gewerbeldrm der bestehenden umliegenden maBgeblichen Gewerbeldrmemitten-
ten ergeben sich sowohl tags als auch nachts keine Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der TA Larm.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen bestehen aus schallschutzrechtlicher Sicht
keine Bedenken gegen das Planvorhaben.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Gernsbach_Rechte-Murgseite-16-And_SU_2024-05-31
Datum: 28.06.2024
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister flir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli
1991, mit der Erganzung Dritte Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzverordnung
vom 08. Oktober 2021

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) 26. August 1998 mit Anderung vom 1. Juni 2017
und Korrektur vom 7. Juli 2017

DIN I1SO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002 /

Juli 2023

DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Juli 2023

BMVI, Abteilung Straflenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an Straflen RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen, Larmschutz in Hessen, Heft 3, April 2024

Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Larmschutz
in Hessen, Heft 2, 2004

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 06/24
2012

STADT GERNSBACH
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ZUM BEBAUUNGSPLAN 2
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Gernshach - Rechte Murgseite, 16. Anderung
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

3.1.

1

KOEHLER & LEUTWEIN
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StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 [pLkw1| pLkw2 |Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h | % % % dB(A) dB(A)
AustraBe 0,000 | 1500 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 1,0 05 |-1,5| 66,89 59,29
Bleich-/ SchwarzwaldstraBle 0,000 | 11500 50 50 50 2,5 0,5 50 50 50 2,5 0,5 1,9 81,91 74,31
Blumenweg 0,120 300 50 50 50 0,5 0,0 50 50 50 0,5 0,0 1,1 63,18 55,58
Blumenweg 0,000 500 50 50 50 0,5 0,0 50 50 50 0,5 0,0 | 3,0 65,53 57,94
Gottlieh-Klumpp-StraBe 0,000 | 9100 50 50 50 25 04 50 50 50 25 04 |-1,9]| 81,27 73,68
Gottlieb-Klumpp-StraBe 0,000 | 9100 30 30 30 25 04 30 30 30 25 04 |-1,3| 71,77 70,18
Gottlieb-Klumpp-StraBe 0,069 | 9100 30 30 30 25 04 30 30 30 25 04 |-09| 76,05 68,45
Gottlieb-Klumpp-StraBe 0,230 | 9100 30 30 30 2,5 04 30 30 30 2,5 04 |-1,5| 717,60 70,00
Gottlieb-Klumpp-StraBe 0,000 | 10000 50 50 50 2,3 04 50 50 50 5,3 0,7 04 79,14 71,99
Gottlieh-Klumpp-StraBe 0,069 | 10000 50 50 50 2,3 04 50 50 50 5,3 0,7 |-1,0] 80,90 73,75
Gottlieh-Klumpp-StraBe 0,000 | 11500 50 50 50 25 0,5 50 50 50 25 05 |-2,0| 82,38 74,78
Gottlieb-Klumpp-StraBe 0,000 | 11600 50 50 50 2,5 04 50 50 50 2,5 04 1,2 79,43 71,83
Gottlieb-Klumpp-StraBe 0,000 | 11600 50 50 50 2,5 04 50 50 50 25 04 |03 79,43 71,83
Gottlieb-Klumpp-StraBe 0,093 | 11600 50 50 50 2,5 04 50 50 50 2,5 04 |-0,2| 81,02 73,42
HebelstraBe 0,000 | 2000 50 50 50 1,0 0,5 50 50 50 1,0 05 |-1,7| 74,51 66,92
HebelstraBe 0,037 | 2000 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 1,0 0,5 0,5 70,05 62,45
SchwarzwaldstraBe 0,000| 6100 50 50 50 1,5 0,5 50 50 50 1,5 05 | 4,0 76,69 69,10
SchwarzwaldstraBe 0,028 | 6100 50 50 50 1,5 0,5 30 30 30 1,5 05 |-1,5| 76,53 65,48
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Gernshach - Rechte Murgseite, 16. Anderung
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall
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Gernshach- Rechte Murgseite, 16. Anderung

Emissionen Schienenverkehrslarm

3.1.2
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Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Murgtalbahn eingleisig Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 40,00 km/h
RB 41 21 1 60 67,99 57,78 53,22 43,00 24,20 13,98
RE 40 14 1 60 66,23 57,78 51,46 43,00 22,44 13,98
S8 30 11 60 65,76 64,41 56,80 55,45
Schiene Murgtalbahn eingleisig Fahrbahnart ¢c1 Bahniibergang vMax Strecke 40,00 km/h
RB 41 21 1 60 74,33 64,12 53,22 43,00 24,20 13,98
RE 40 14 1 60 72,57 64,12 51,46 43,00 22,44 13,98
S8 30 11 60 70,44 69,10 56,80 55,45
Schiene Murgtalbahn eingleisig Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 40,00 km/h
RB 41 21 1 60 67,99 57,78 53,22 43,00 24,20 13,98
RE 40 14 1 60 66,23 57,78 51,46 43,00 22,44 13,98
S8 30 11 60 65,76 64,41 56,80 55,45
Schiene Murgtalbahn eingleisig Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 60,00 km/h
RB 41 21 1 60 69,10 58,89 51,53 41,31 33,00 22,79
RE 40 14 1 60 67,34 58,89 49,77 41,31 31,24 22,79
S8 30 11 60 68,25 66,90 55,04 53,69
Schiene Murgtalbahn eingleisig Fahrbahnart c1 Bahniibergang vMax Strecke 60,00 km/h
RB 41 21 1 60 75,04 64,83 51,53 41,31 33,00 22,79
RE 40 14 1 60 73,28 64,83 49,77 41,31 31,24 22,79
RGLK1001.res
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Gernshach- Rechte Murgseite, 16. Anderung
Emissionen Schienenverkehrslarm

3.1.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
S8 30 11 60 72,55 71,20 55,04 53,69
Schiene Murgtalbahn eingleisig Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 60,00 km/h
RB 41 21 1 60 69,10 58,89 51,53 41,31 33,00 22,79
RE 40 14 1 60 67,34 58,89 49,77 41,31 31,24 22,79
S8 30 11 60 68,25 66,90 55,04 53,69
Schiene Murgtalbahn eingleisig Fahrbahnart ¢c1 Bahniibergang vMax Strecke 60,00 km/h
RB 41 21 1 60 75,04 64,83 51,53 41,31 33,00 22,79
RE 40 14 1 60 73,28 64,83 49,77 41,31 31,24 22,79
S8 30 11 60 72,55 71,20 55,04 53,69
Schiene Murgtalbahn eingleisig Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 60,00 km/h
RB 41 21 1 60 69,10 58,89 51,53 41,31 33,00 22,79
RE 40 14 1 60 67,34 58,89 49,77 41,31 31,24 22,79
S8 30 11 60 68,25 66,90 55,04 53,69
Schiene Murgtalbahn zweigleisig 0 Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 50,00 km/h
RB 41 11 1 60 65,72 58,31 49,46 42,05 26,23 18,83
RE 40 7 1 60 63,75 58,31 47,50 42,05 24,27 18,83
S8 15 6 60 64,07 63,11 52,82 51,85
Schiene Murgtalbahn zweigleisig 0 Fahrbahnart ¢c1 Bahniibergang vMax Strecke 50,00 km/h
RB 41 11 1 60 71,87 64,47 49,46 42,05 26,23 18,83
RGLK1001.res

06/24

SoundPLAN 9.0




Gernshach- Rechte Murgseite, 16. Anderung
Emissionen Schienenverkehrslarm

3.1.2
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Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
RE 40 7 1 60 69,91 64,47 47,50 42,05 24,27 18,83
S8 15 6 60 68,54 67,57 52,82 51,85
Schiene Murgtalbahn zweigleisig 0 Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 50,00 km/h
RB 41 11 1 60 65,72 58,31 49,46 42,05 26,23 18,83
RE 40 7 1 60 63,75 58,31 47,50 42,05 24,27 18,83
S8 15 6 60 64,07 63,11 52,82 51,85
Schiene Murgtalbahn zweigleisig W Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 50,00 km/h
RB 41 10 0 60 65,30 49,04 25,82
RE 40 7 0 60 63,75 47,50 24,27
S8 15 5 60 64,07 62,31 52,82 51,06
Schiene Murgtalbahn zweigleisig W Fahrbahnart ¢1 Bahniibergang vMax Strecke 50,00 km/h
RB 41 10 0 60 71,46 49,04 25,82
RE 40 7 0 60 69,91 47,50 24,27
S8 15 5 60 68,54 66,78 52,82 51,06
Schiene Murgtalbahn zweigleisig W Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 50,00 km/h
RB 41 10 0 60 65,30 49,04 25,82
RE 40 7 0 60 63,75 47,50 24,27
S8 15 5 60 64,07 62,31 52,82 51,06
RGLK1001.res
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Gernshach- Rechte Murgseite, 16. Anderung
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Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
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Gernshach - Rechte Murgseite, 16. Anderung
Schallquellen Gewerbelarm Bestand
Schallquelle Quelltyp |l oder S | L'w Lw |LwMax|00-01|01-02 |02-03|03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 |07-08 |08-09|09-10|10-11|11-12|12-13|13-14|14-15|15-16|16-17 [17-18|18-19| 19-20 | 20-21 (21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr
m,m? | dB(A) | dB(A) [ dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Gartenbau Anlieferung Be- und Entladen Punkt 84,5 | 84,5 (112,0 84,5 | 84,5
Gartenbau Anlieferung Fahrt Lkw Linie | 106,74 | 63,0 | 83,3 63,0 | 63,0
Gartenbau Hubstapler Linie 15,17 | 53,0 | 64,8 56,0
Gartenbau Hubstapler Verladen Punkt 90,0 | 90,0 93,0
Gartenbau Parkplatz Parkplatz|1562,15| 61,2 | 93,1 | 99,5 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2
Hotel Gernshach Parkplatz Parkplatz| 358,24 | 53,9 | 79,5 | 99,5 | 43,5 | 43,5 | 43,5 | 43,5 | 43,5435 | 444|444 | 444 | 444 | 444 | 444 | 444 |1 444 | 444 | 444 | 444 | 444 | 444 | 444 | 444 | 444 | 435 | 435
Hotel Nahkauf Anlieferung Be- und Entladen Punkt 84,5 | 84,5 |112,0 84,5 | 84,5 | 84,5 84,5 | 84,5
Hotel Nahkauf Anlieferung Lkw Ausfahrt Linie | 24,19 | 63,0 | 76,8 63,0 | 63,0 | 63,0 63,0 | 63,0
vorwarts
Hotel Nahkauf Anlieferung Lkw Einfahrt Linie | 17,78 | 68,0 | 80,5 68,0 | 68,0 | 68,0 68,0 | 68,0
riickwarts
";';’r‘vev'éxghka“”‘““"fe’“"g Lkw Einfahrt Linie | 17,38 | 63,0 | 75,4 63,0 | 63,0 | 63,0 63,0 | 63,0
Kelterhochhaus Parkplatz Parkplatz| 520,81 | 53,5 | 80,7 | 99,5 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 43,5 | 43,5 | 43,5 | 43,5 | 43,5
Kinocenter Anlieferung Ausfahrt vorwarts Linie 42,70 | 63,0 | 79,3 63,0
Kinocenter Anlieferung Be- und Entladen Punkt 84,5 | 84,5 |112,0 84,5
Kinocenter Anlieferung Einfahrt riickwérts Linie 28,43 | 68,0 | 82,5 68,0
Kinocenter Anlieferung Einfahrt vorwirts Linie 27,07 | 63,0 | 77,3 63,0
Kinocenter Liiftungsanlage Punkt 80,0 | 80,0 77,0 | 770|770 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 77,0 | 77,0
Nahkauf Parkplatz Parkplatz|1281,89| 58,0 | 89,1 | 99,5 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0 | 51,0
RGLK2001.res
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Gernshach - Rechte Murgseite, 16. Anderung
Schallquellen Gewerhelarm Bestand

Legende

Schallquelle
Quelltyp

| oder S
L'w

Lw
LwMax
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

m, m2
dB(A)
dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GrdBe der Quelle (Lédnge oder Flache)

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK2001.res
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